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10.9 Landkreis Offenbach

Der Landkreis Offenbach liegt zentral im Rhein-Main-Gebiet und hat 364.380 Einwohner
(Stand: 30.11.2023). Verwaltungssitz und Kreisstadt ist seit dem Jahre 2002 Dietzenbach.
Der Landkreis Offenbach setzt sich aus 13 Stadten bzw. Gemeinden zusammen.

Der Kreis Offenbach wird von der Hessischen Apfelwein- und Obstwiesenroute durchzo-
gen und liegt in der unteren Mainebene, wobei der Main die nordliche Grenze des Kreis-
gebietes bildet. Zahlreiche Kiefernwalder und Waldseen, die durch den ehemaligen Kie-
sabbau zurtickzufiihren sind, befinden sich auf dem Gebiet des Landkreises Offenbach.

Sowohl die BAB 3 (Frankfurt-Wirzburg) und 661 (Egelsbach-Oberursel) als auch mehrere
BundesstraBen fihren durch das Kreisgebiet.

Durch das Kreisgebiet fiihren 50,2 km Autobahnen, im Einzelnen die die BAB 67 (Mann-
heim-Darmstadt-Monchhof-Dreieck) und BAB 60 (Risselsheim-Bingen am Rhein), sowie
109,30 km BundesstraBBen (B 45, B 448, B 459 und B 486). Weiter existieren 36,90 km Lan-
desstraflen und 116,80 km Kreisstral3en.

Mit dem Flugplatz Frankfurt-Egelsbach besitzt der Landkreis Offenbach den verkehrs-
reichsten allgemeinen Verkehrslandeplatz Deutschlands. Ebenso befinden sich Teile des
Verkehrsflughafens Frankfurt am Main auf dem Kreisgebiet.

Zwei S-Bahn-Linien fihren von Offenbach-Ost aus Gber Heusenstamm nach Dietzenbach
(S2) bzw. durch den Rodgau nach Rédermark (S1). Zudem erschlieBen die Dreieichbahn
und Odenwaldbahn das Kreisgebiet. Der &ffentliche Personennahverkehr wird durch die
Kreisverkehrsgesellschaft Offenbach (kvgOF) im Zuge des Rhein-Main-Verkehrsverbundes
wahrgenommen.

Das Hessische Landesamt fir Naturschutz Umwelt und Geologie (HLNUG) hat im StraBBen-
netz der Landkreise sémtliche StraBBen, fur die Verkehrszahlen vorlagen, larmkartiert. Der
Abschlussbericht zur Umgebungslarmkartierung Hessen 2022 enthalt eine ausfihrliche
Beschreibung des Datensatzes: (https://www.hInug.de/fileadmin/doku-
mente/laerm/laermkartierung/Abschlussbericht ULK 2022 23 05 30.pdf)
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Abbildung 104: Larmbelastung Loen durch StraBen im Kreis Offenbach [HLNUG 2023]

Einen Vergleich zwischen den betroffenen Einwohner der einzelnen Kommunen des
Kreises, die Belastungen Gber dem gesundheitsrelevanten Schwellenwert von Lpen > 55
dB (A) ausgesetzt sind, findet sich in folgendem Diagramm.
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Abbildung 105: Anzahl der betroffenen Einwohner mit Lpen > 55 dB (A) nach EU-Kartierung
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10.9.1 Dietzenbach

Die Kreisstadt Dietzenbach, die als Mittelzentrum im Verdichtungsraum ausgewiesen ist,
befindet sich in der Mitte des Landkreises Offenbach, etwa zwdlf Kilometer von Frankfurt
am Main entfernt. Dietzenbach besteht aus den Stadtteilen Steinberg und Dietzenbach,
wird aber gerne in verschiedene Siedlungen unterteilt, und hat 35.057 Einwohner (Stand:
30.09.2023). Die Errichtung von GroBwohnsiedlungen fihrte zu einem starken Bevélke-
rungswachstum. Dietzenbach ist Wohngemeinde aber auch Wirtschaftsstandort mit
Schwerpunkt auf dem Handelszweig.

Die BundesstralRe 459 verlauft durch Dietzenbach und trifft im Norden auf die L 3313
(Kreisquerverbindung). Von hier aus sind Uber die Anschlussstelle Offenbach/Offenbach
Kreuz die Bundesautobahnen 3 und 661 zu erreichen. Im Siden stdBt die B 459 auf die
B 45.

Dietzenbach verfligt sowohl Uber drei S-Bahn-Haltestellen als auch tber einen zentralen
Busbahnhof mit eigenem Stadtbusnetz. Die S-Bahn-Haltestelle Dietzenbach-Mitte wird seit
Ende 2003 von der S-Bahn-Linie S2 (Niedernhausen-Dietzenbach) befahren. Insgesamt
besitzt Dietzenbach drei S-Bahn-Haltestellen: Steinberg, Dietzenbach-Mitte und Dietzen-
bach Bahnhof.

Tabelle 270: Anzahl von Personen in Dietzenbach, die StraBenverkehrslarm ausgesetzt sind (EU-
Kartierung)

dB (A) >50-54 >55-59 >60-64 >65-69 >70-74 >75 Summe
Ganztags (Loen) - 1.303 861 1.344 266 1 3.775
Nachts (Lnight) 911 1.354 377 1 0 - 2.643

Tabelle 271: Geschéatzte Zahl der von StraBBenverkehrslarm belasteten Flache, der Wohnungen,
Schulen und Krankenhauser in Dietzenbach (EU-Kartierung)

dB (A) LDEN ab 55 LDEN ab 65 I—DEN ab 75
Gesamtflache (km?2) 4,387 0,948 0,111
Zahl der Wohnungen 1.796 766 0
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 7 3 0
Zahl der Félle starker Belastigung 713

Zahl der Félle starker Schlafstérung 180

Zahl der Falle ischamischer Herzkrankhei- 1

ten
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LDEN [dB(A)]

MaBnahmen in Priifung oder Planung zur Minderung von StraBenverkehrslarm

MaBnahmen, die das Stadtgebiet betreffen:

a. Radverkehrsinitiative Dietzenbach:

Die Kreisstadt Dietzenbach hat von 2021 bis 2023 die Erarbeitung eines Radverkehrskon-
zepts unter Berlcksichtigung ausgewahlter FuBverkehrsverbindungen beauftragt und ge-
meinsam mit dem Arbeitskreis Nahmobilitdt, dem ADFC und einer breit angelegten Of-
fentlichkeitsbeteiligung erarbeiten lassen. Das Ergebnis ist ein Konzept eines engmaschi-
gen Radverkehrsnetzes mit Haupt- und Nebenrouten. Es wurden beinahe 400 Mal3nah-
men im gesamten Stadtgebiet benannt, mit deren Umsetzung Netzliicken geschlossen,
Hindernisse beseitigt, die Verkehrssicherheit deutlich erhéht werden soll, um die Attrakti-
vitat des innerstadtischen Radverkehrs weiter zu steigern und die Verkehrsmittelwahl -
weg vom KFZ hin zum Fahrrad - glinstig zu beeinflussen. Dieser Entwurf eines gesamtstad-
tischen Radverkehrskonzepts enthélt ein an die Bedirfnisse der Radfahrenden in Dietzen-
bach angepasstes Radverkehrsnetz samt priorisiertem MalBnahmenkatalog, und soll als
Entscheidungsgrundlage fur Politik und Verwaltung dienen.

Hierzu zahlt auch die radverkehrsfreundliche Umgestaltung der innerstadtischen Haupt-
verkehrsstraBBe L 3001 zwischen Ortseingang Richtung Heusenstamm und Waldstadion:
Mit der Planung einer innerértlichen Hauptradverkehrsverbindung soll ein entscheidender
Impuls fir die Verkehrsmittelwahl bei innerortlichen Kurzfahrten im Stadtgebiet gegeben
werden: es soll attraktiver werden, innerértliche Kurzfahrten (unter 5 km) kinftig nicht
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mehr mit dem Pkw, sondern mit dem Fahrrad zuriickzulegen. Es soll ein Beitrag zur Larm-
minderung und Feinstaubreduzierung fir die vom StraBenverkehrslarm betroffenen An-
wohner entlang der L 3001 geleistet werden, unnétiger Kraftstoffverbrauch und Emissio-
nen sollen vermieden werden.

Radverkehrsplanungin Dietzenbach

%mﬁ%‘%}hBACH& @ L 3001 auBerorts: Seit 2022 plant Hessen
Mobil einen strallenbegleitenden Radweg.

Projekt L3001, Abschnitt Nord: |
Markierung von Schutzstreifen, Sonderbeschilderung,
Anpassung LSA Limesstralie.

Umgesetzt: 2021 von Knoten Tannenstr. bis B 459.

B 459: Seit 2022 plant Hessen Mobil einen
stralenbegleitenden Radweg.

@ K173: 2018 - Antrag an Hessen Mobil zur
Herstellung eines strallenbegleitenden
Radweges i. R. Dreieich-Gétzenhain.

Projekt L3001, Abschnitt Mitte:
Neuverteilung des Strallenraums, Reduzierung der
Fahrspuren von vier auf zwei, Radfahrstreifen (Protected bike

Abschnitt umgesetzt
vom Knoten

lane) auf beiden Fahrbahnseiten. , TannenstraRe“ b - | @ L 3001 auBerorts: 2018 - Antrag an Hessen
Umgesetzt: 2022 bis zur N Dmnmh-‘$ & s Mobil zur Herstellung eines straenbe-
hainer StraRes ; eneed R
Projekt L3001, Abschnitt Siid 1: R, gleitenden Radweges i. R. Dreieich-Offenthal.
Radfahrer-Piktogramme auf der Fahrbahn, im Bereich 9 l
LindenstraBe zusatzlich Gehweg Radfahrer frei, Alternativ- /) ’
route parallel zur Lindenstrafe durch die Darmstadter Str., , .
tiefbauliche MaRnahme erforderlich, ~
Umgesetzt: 2023 | b | +®
3 = = % -l % -
Projekt L39°1’ Abschnitt Stid 2: =z ‘ ** wes e AGNH Sicherheits-Audit bzw. Bestands-Check
Radv_erkehrllche Anpassung des Knotens K144“.173,. radver- «* . der Radverkehrsverbindungen durch die
kehrliche Anbindung Hexenbergs nach Norden in Richtung \" Gewerbegebiete:
Kernstadt und .nach Suden in Rlchfung Waldstadl.on, nn, e Ergebnisse liegen vor.
Achtung: Abstimmungsbedarf mit Hessen Mobil, /' mwmmam® g
Kreisverkehrshehorde. il |
® m ® Machbarkeitsstudie des Regionalverbandes:

Projekt L3001, Abschnitt Siid 3: = 2 Beteiligung der Kreisstadt Dietzenbach am
Planung eines Radweges zwischen Forstweg und > Projekt Machbarkeitsstudie zur Planung einer
Waldschwimmbad inkl. Bushaltestellenplanung Berliner Radschnellverbindung durch den Kreis
Strale und Neuordnung Parkplatz Waldstadion Offenbach (zwischen Flughafen Frankfurt und
Achtung: Planungsvereinbarung mit Hessen Mobil und @ Seligenstadt), Abschlussbericht liegt vor.
Abstimmungsbedarf UNB, UWB, Hessen Forst.
Neuordnung des Besucherparkplatzes — Erarbeitung eines gesamts?édtischen
Waldschwimmbad und Neubau zweier barrierefreier Radverkehrskonzepts: Fertigstellung 1.0 2024.
Bushaltestellen: Variantenuntersuchung liegt vor.

Kreisstadt Dietzenbach Abteilung 10.8 Stadtplanung, Bearbeitung: Inga Windolf und Mourad Abdessadki Stand: 03.01.2024

Abbildung 107: gesamtstadtisches Radverkehrskonzept der Stadt Dietzenbach © Stadt Dietzen-
bach

Planungsabschnitt Nord, umgesetzt in 2021: Markierung eines Schutzstreifens, Umgestal-
tung der LSA LimesstraBBe

Planungsabschnitt Mitte, umgesetzt in 2022: Auf der L 3001 wurde eine Neuverteilung
des StraBenraums vorgenommen und ein vierspuriger StraBenabschnitt auf zwei KFZ-Spu-
ren reduziert - zugunsten eines extrabreiten Radfahrstreifens (,protected bike lane”) Zu-
dem wurde ein Kreisverkehr im Kreuzungsbereich der Rodgaustra3e gebaut.

Planungsabschnitt Sid 1, umgesetzt in 2023 bzw. in Umsetzung:

Markierung von Piktogrammen und Rotmarkierungen im Einmindungsbereich von Seiten-
straBen; Uberplanung des Knotenpunktes L3001/Darmstadter StraBe; Uberplanung des
Knotenpunktes L3001/RathenaustralBe; Tempo 30 auf einem Teilstlick der L3001 in der
LindenstraBBe; Angebot einer sicheren, alternativen Flihrung des Radverkehrs, vor allem
von SUd nach Nord, Uber die Darmstadter Stral3e mittels Offnung der EinbahnstralBBe fur
den Radverkehr

MaBnahmen an einzelnen Larmkonfliktpunkten

Larmkonflikt Ist-Zustand
1 B459 Die B 459 fuhrt 4-spurig als Ortsdurchfahrt durch die Kernstadt von Diet-
VélizystraBBe zenbach mit innerértlicher Regelgeschwindigkeit von 50 km/h. AuBerorts
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in Richtung Gravenbruch wurde die zulassige Hochstgeschwindigkeit von
urspriinglich 100 km/h fir Pkw bzw. 80 km/h fur Lkw mittlerweile auf
durchgehend 70 km/h reduziert. Der Gesamtverkehr betragt laut Stra-
Benverkehrszahlung 2021 14.818 Kfz/Tag bei einem Schwerverkehr von
1.000 Fz/Tag.

Eingaben aus der Beteiligung:
Uber die B 459 gehen seit Jahren Lirmbeschwerden ein. Insbesondere der Knotenpunkt
B 459/L 3001 wird als Larmschwerpunkt genannt.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Aufgrund verénderter Verkehrsdaten aus der Bundesverkehrswegezahlung wurde der
Larmkonflikt neu untersucht.

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen lasst vereinzelt auf Uberschreitungen der Aus-
|6sewerte fur die Larmsanierung schlieBen. Haus- und Wohnungseigentimerinnen und -
eigentiimer kdnnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uberpriifung der Anspruchsvorausset-
zung fur die finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive SchallschutzmaBnahmen
(in der Regel Schallschutzfenster und Bellftungseinrichtungen) stellen. (Verfahrenshin-
weise siehe Kapitel 3.4.1).

Stellungnahme der Stadt Dietzenbach:
Am Knotenpunkt B 459/L 3001 befinden sich zwei stationdre Geschwindigkeitsiiberwa-
chungen, auf der Hohe der Frankfurter StraBBe eine Weitere.

Larmkonflikt Ist-Zustand
2 L3001 Die LandesstraBe 3001 verlauft teilweise 4-spurig mit innerértlicher Regel-
HauptstraBBe geschwindigkeit von 50 km/h durch das komplette Stadtgebiet von Diet-

zenbach. Der Gesamtverkehr betrdgt laut StraBenverkehrszahlung 2021
am nordlichen Ortseingang 13.277 Kfz/Tag.

Auf Héhe der LimesstraBe/Am Steinberg befinden sich eine stationdre Ge-
schwindigkeitsiiberwachungen.

Eingaben aus der Beteiligung:
Die L 3001 ist ebenfalls seit Jahren Gegenstand der Larmaktionsplanung. Insbesondere
der Knotenpunkt B 459/L 3001 wird als Ladrmschwerpunkt genannt.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Aufgrund verdnderter Verkehrsdaten aus der Bundesverkehrswegezahlung wurde der
Larmkonflikt neu untersucht.

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab Uberschreitungen der Werte fiir stra-
Benverkehrsrechtliche und/oder bauliche Mal3nahmen. Somit wurde die Stadt Dietzen-
bach als StraBenbaulasttrager um Durchfihrung einer Larmberechnung und als StraBBen-
verkehrsbehorde um eine Entscheidung Uber etwaige straBenverkehrsrechtliche Mal3nah-
men gebeten.

Weiterhin wurde das Ordnungsamt und die zustandige Polizeidirektion um Durchfihrung
von Geschwindigkeitskontrollen gebeten.
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Stellungnahme der Stadt Dietzenbach:
Derzeit wird ein schalltechnisches Gutachten erstellt um eine mégliche Tempo 30-Anord-
nung zu prifen.

Die Geschwindigkeiten werden mit stationaren und mobilen Anlagen gemessen.

Festlegung:
Die Stadt Dietzenbach hat zeitnah ein Lérmgutachten vorzulegen und die Anordnung ent-

sprechender [armmindernder MalBnahmen zu prifen.

Larmkonflikt Ist-Zustand

3 L3001 Die LandesstraBe 3001 verlauft mit innerdrtliche Regelgeschwindigkeit
Lindenstral3e von 50 km/h durch das komplette Stadtgebiet von Dietzenbach.
Darmstadter
StralBBe
Offenthaler
StralBBe

Eingaben aus der Beteiligung:
Die L 3001 ist ebenfalls seit Jahren Gegenstand der Larmaktionsplanung. Insbesondere
der Knotenpunkt B 459/L 3001 wird als Larmschwerpunkt genannt.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Aufgrund verénderter Verkehrsdaten aus der Bundesverkehrswegezahlung wurde der
Larmkonflikt neu untersucht.

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab Uberschreitungen der Werte fiir stra-
Benverkehrsrechtliche und/oder bauliche MaBnahmen. Somit wurde die Stadt Dietzen-
bach als StraBenbaulasttrager um Durchfiihrung einer Lérmberechnung und als StraB3en-
verkehrsbehdrde um eine Entscheidung Uber etwaige straBenverkehrsrechtliche MaBnah-
men gebeten.

Weiterhin wurde um Durchfihrung von Geschwindigkeitskontrollen gebeten.

Stellungnahme der Stadt Dietzenbach:
Derzeit wird ein schalltechnisches Gutachten erstellt um eine mégliche Tempo 30-Anord-
nung zu prifen.

Die Geschwindigkeiten werden mit stationaren und mobilen Anlagen gemessen.

Festlegung:
Die Stadt Dietzenbach hat zeitnah ein Larmgutachten vorzulegen und die Anordnung ent-

sprechender [armmindernder MalBnahmen zu prifen.

Neue MafBBnahmenvorschldge zur Minderung von StraBenverkehrslarm

Larmkonflikt Ist-Zustand LKZ Lpen  LKZ Lyight
4 Frankfurter Die Frankfurter StraBBe ist eine kommunale StraBe mit 292 359
Straf3e erhohtem Verkehrsaufkommen

Bewertung der Larmaktionsplanung:
Es wurden keine Eingaben erhoben. Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab
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jedoch Uberschreitungen der Ausldse- bzw. Richtwerte fiir straBenverkehrsrechtliche
und/oder bauliche MaBnahmen. Somit wurde die Stadt Dietzenbach als StraBenbaulasttra-
ger um Durchfihrung einer Larmberechnung und als StraBenverkehrsbehérde um eine
Entscheidung lber etwaige straBenverkehrsrechtliche Mal3nahmen gebeten.

Stellungnahme der Stadt Dietzenbach:
Derzeit wird ein schalltechnisches Gutachten erstellt um eine mégliche Tempo 30-Anord-
nung zu prifen.

Die Geschwindigkeiten werden mit mobilen Anlagen gemessen.

Festlegung:
Die Stadt Dietzenbach hat zeitnah ein Larmgutachten vorzulegen und die Anordnung ent-

sprechender larmmindernder MaBnahmen zu prifen.

10.9.2 Dreieich

Die Stadt Dreieich ist als Mittelzentrum im Verdichtungsraum die zweitgréBte Kommune
des Landkreises Offenbach, mit Verwaltungssitz in Sprendlingen. Dreieich hat 42.201 Ein-
wohner (Stand: 30.09.2023) und einen starken gewerblichen Schwerpunkt. Es ist unter-
gliedert in die Stadtteile Buchschlag, Dreieichenhain, Gétzenhain, Offenthal und Sprend-
lingen. Fast die Halfte der Gemarkungsflache ist bewaldet.

Die BAB 661 trennt die Stadtteile Sprendlingen und Dreieichenhain, die Anschlussstelle
Dreieich zur Bundesautobahn 661 verbindet Dreieich mit Frankfurt am Main. AuBBerdem
kann Uber die LandesstralBe L 3262 und die BundesstralBe 486 die BAB 5 erreicht werden.

Zum Gebiet des Rhein-Main-Verkehrsverbundes angehorig wird der Bahnhof in Buch-
schlag von den S-Bahn-Linien S 3 und S 4 angefahren. Die Dreieichbahn (RB 61) bedient
alle Stadtteile und einige Buslinien erschlieBen das gesamte Stadtgebiet.

Tabelle 272: Anzahl von Personen in Dreieich, die StraBenverkehrsldrm ausgesetzt sind (EU-Kar-
tierung)

dB (A) >50-54 >55-59 >60-64 >65-69 >70-74 >75 Summe
Ganztags (Loen) - 3.967 2.229 1.645 743 96 8.680
Nachts (Lnight) 3.108 1.897 973 133 80 - 6.191

Tabelle 273: Geschétzte Zahl der von StraBBenverkehrslarm belasteten Flache, der Wohnungen,
Schulen und Krankenh&user in Dreieich (EU-Kartierung)

dB (A) LDEN ab 55 LDEN ab 65 LDEN ab 75
Gesamtflache (km?2) 20,079 6,650 1,287
Zahl der Wohnungen 4.131 1.181 45
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 8 0 0
Zahl der Félle starker Belastigung 1.542

Zahl der Félle starker Schlafstérung 415

Zahl der Falle ischdmischer Herzkrankhei- 3

ten

- Entwurf Larmaktionsplan Hessen (4. Runde) - Teilplan Regierungsbezirk Darmstadt Landkreise -




5910
270
°
g 4763 %
%6 218 o X
0,
426, Sprendlingen
G
Buchschlag C
%
Q‘;L
38296 ¥
2329 12.606
I 57
"9,
&,
A
14.541 "”'% %6677 9.379
696 . o 349 450
® Péieicherhaln ° o Ky
22324 @ N
1722 486 W 2
"oy g
P 3.9%mtzenhain
25392 R4
1,799
48
=2 Langen (Hessen) | . [ 5.823
i 943 282
®
¥ S,
1m ©F
£
@ - i
= R 5651
187
480 )
3
Offenthal
4 °

7.598
212
a

13.573 4ie
 § 648

486

Abbildung 108: Verkehrsmengenkarte 2021_Dreieich © Hessen Mobil

Bislang umgesetzte/abschlieBend gepriifte LirmminderungsmaBnahmen

Larmkonflikt

MaBnahme

1 BAB 661

Es wurde in der 3. Runde der Larmaktionsplanung durch den damaligen
StraBenbaulasttréager Hessen Mobil an einigen Gebiuden im Bereich Dan-
ziger StraBe und Philipp-Holzmann-StraBe Uberschreitungen der Auslése-
werte fUr eine bauliche Larmsanierung festgestellt.

Da der durchschnittliche tagliche Gesamtverkehr und der Schwerverkehr
2021 in Vergleich zu 2015 gesunken sind, ist nicht von einer erhdhten
Larmbelastung auszugehen. Eine erneute schalltechnische Uberpriifung
wird daher nicht als erforderlich angesehen.

Auf Basis der derzeit ermittelten Larmbetroffenheiten aller Autobahnab-
schnitten im Zustandigkeitsbereich der Autobahn GmbH, Niederlassung
West, wird eine Dringlichkeitsreihung fiir die Realisierung von passiven
LarmschutzmaBnahmen (wie beispielsweise der Einbau hochwertiger Fens-
ter und Lifter) erstellt werden (siehe Kapitel 3.4.1).

2 OT Gotzenhain
B 486

Ende 2006 wurde auf der Kreisquerverbindung die neue Umgehungs-
straBe um den Stadtteil Dreieich-Goétzenhain eréffnet, der damit splrbar
vom Durchgangsverkehr entlastet wurde.

3 OT Gbtzenhain
Bleiswijker
StralBe

Da die Auslosewerte fir die freiwillige bauliche Larmsanierung weiter Gber-
schritten werden, wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfiihrung
baulicher MaBnahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen.

Im Haushaltsplan der Stadt Dreieich sind keine Mittel fur die freiwillige
Larmsanierung an kommunalen StraBBen vorgesehen.
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4  OT Offenthal Die 3,34 Kilometer lange Ortsumgehung der B 486 im Siiden Offenthals ist
B 486 seit Ende 2013 befahrbar (B486 neu).
Am 15.10.2014 wurde auch die sog. Ostspange (L 3001 neu) fir den Ver-
kehr freigegeben. Insgesamt ist von einer deutlichen Abnahme des in-
nerortlichen Verkehrs auszugehen.

5 OT Offenthal Am 15.10.2014 wurde auch die sog. Ostspange (L 3001 neu) fir den Ver-
L 3001 kehr freigegeben Die L 3001 fihrt nunmehr ab dem ersten Kreisverkehr
von Dietzenbach kommend als Ortsumfahrung 6stlich des Stadtteil Offent-
hal vorbei, um im Stden auf die B 486 zu stoBen. Insgesamt ist von einer
deutlichen Abnahme des innerértlichen Verkehrs auszugehen.

6  OT Offenthal Die Auswertung der Larmkartierung Hessen in der 3. Runde ergab keine
L3317 Uberschreitungen der Ausldse- bzw. Richtwerte fiir straBenverkehrsrechtli-
che und/oder bauliche MaBnahmen. Somit sind nach Beurteilung der
Larmaktionsplanung keine L&rmminderungsmafBnahmen erforderlich

7 OT Die vorldufige Berechnung der Larmaktionsplanung in der 3. Runde ergab
Sprendlingen keine Uberschreitungen der Werte fiir straBenverkehrsrechtliche und/oder
L 3262 bauliche MaBBnahmen. Somit sind nach Beurteilung der Ladrmaktionspla-
Darmstadter nung keine LarmminderungsmalBnahmen erforderlich.
StraBe

8 OT Die LandesstraBe 3313 verlauft nérdlich der Kernstadt von Dreieich und
Sprendlingen schlieB3t Gber die L 3317 an die BAB 661 (Anschlussstelle ,Dreieich”) an. Sie
L3313 istinsbesondere durch den Anlieferverkehr des nahegelegenen Gewerbe-
Querspange gebietes stark befahren.
Nord Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung in der 3. Runde ergab

keine Uberschreitungen der Werte fiir straBenverkehrsrechtliche und/oder
bauliche MalBnahmen. Somit sind nach Beurteilung der Larmaktionspla-
nung keine LarmminderungsmalBnahmen erforderlich

9 OT Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung in der 3. Runde ergab
Sprendlingen keine Uberschreitungen der Werte fiir straBenverkehrsrechtliche und/oder
Am Taubhaus bauliche MaBnahmen. Somit sind nach Beurteilung der Larmaktionspla-

nung keine L&rmminderungsmaBnahmen erforderlich.
Larmauswirkungen von der L 3262 sind ebenfalls nicht feststellbar.

10 OT Im Jahr 2016 wurde zwischen der Einmindung Vogtei und der Einmiin-
Sprendlingen dung Sprendlingerweg in sidwestlicher Richtung bis zur Einmindung The-
Darmstadter odor-Heuss-StraBBe und Hainer Chaussee eine Geschwindigkeitsbeschran-
Strale kung auf 30 km/h ganztags auf 30 km/h aus Ladrmschutzgriinden angeord-

net und umgesetzt.

Rechtsfolge:

Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir
diese Straf3e nicht mehr vorliegen, kann die Anordnung wieder aufgeho-
ben werden.

Darlber hinaus kdnnten die Auslésewerte fur die freiwillige bauliche Larm-
sanierung weiter Uberschritten werden. Im Haushaltsplan der Stadt Drei-
eich sind jedoch keine Mittel fir die freiwillige Lérmsanierung an kommu-
nalen StraBen vorgesehen.

1 OT Im Jahr 2018 wurde eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 30
Sprendlingen km/h ganztags ab Kreuzung Hauptstral3e/Offenbacher Stra3e in norddstli-
Offenbacher cher Richtung bis Hohe OdenwaldstraBe aus Larmschutzgrinden angeord-
StraBe net und umgesetzt.
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Rechtsfolge:
Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir

diese StraBBe nicht mehr vorliegen, kann die Anordnung wieder aufgeho-
ben werden.

Fir ergénzende bauliche Larmschutzmal3nahmen sind im Haushaltsplan
der Stadt Dreieich keine Mittel vorgesehen.

12 OT Im Jahr 2016 wurde eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 30
Sprendlingen km/h ganztags ab Einmindung Fichtestral3e/KarlstraBe in slidlicher Rich-
Frankfurter tung bis Kreuzung HauptstraBe/Offenbacher StraBe aus Larmschutzgriin-
StraBe den angeordnet und umgesetzt.

Rechtsfolge:
Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung fur

diese StraBBe nicht mehr vorliegen, kann die Anordnung wieder aufgeho-
ben werden.

Fir ergénzende bauliche LarmschutzmalBnahmen sind im Haushaltsplan
der Stadt Dreieich keine Mittel vorgesehen.

13 OT Im Jahr 2016 wurde eine Geschwindigkeitsbeschrénkung auf Tempo 30
Sprendlingen km/h ganztags ab Einmindung Kreuzung Frankfurter Stra3e bis Einmin-
FichtestraBe dungen Am Schéferpfad und Mittelstral3e aus Larmschutzgriinden ange-

ordnet und umgesetzt.

Rechtsfolge:

Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir
diese StraB3e nicht mehr vorliegen, kann die Anordnung wieder aufgeho-
ben werden.

Nach Anordnung von Tempo 30 auf den gesamten Streckenabschnitt der

+August-Bebel-StraBe” nach Abschluss der rund zweijéhrigen StraBenbau-
maBnahme und Verkehrsfreigabe seit dem 01.10.2022 ist zukiinftig von ei-
ner Verminderung des Durchgangsverkehrs auszugehen.

Fir ergénzende bauliche LarmschutzmaBnahmen sind im Haushaltsplan
der Stadt Dreieich keine Mittel vorgesehen.

MaBnahmen in Priifung oder Planung zur Minderung von StraBenverkehrslarm

Larmkonflikt Ist-Zustand

14 OT Buchschlag  Die LandesstralBe 3262 fihrt von der BAB 5 kommend als Ortsdurchfahrt
L 3262, durch den Stadtteil Buchschlag. Der Gesamtverkehr betragt laut StraBBen-
Buchschla- verkehrszahlung 2021 westlich von Buchschlag ca. 4.700 Kfz/Tag.
ger Allee

Bisheriger Sachstand:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab bereits in der 3. Runde der
Larmaktionsplanung Uberschreitungen der Werte fiir straBenverkehrsrechtliche und/oder
bauliche MaBnahmen. Somit wurde die Stadt Dreieich als StraBenbaulasttrager um Durch-
fihrung einer Lérmberechnung gebeten.

Stellungnahme der Stadt Dreieich als StraBenbaulasttrager

Eine schalltechnische Berechnung wurde von der Stadt Dreieich in Auftrag gegeben. Er-
gebnisse liegen noch nicht vor.

Im Haushaltsplan der Stadt Dreieich sind keine Mittel fir die freiwillige L&rmsanierung an
kommunalen StraBBen vorgesehen.
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Festlegung:
Die Stadt Dreieich hat zeitnah ein Lérmgutachten vorzulegen und die Anordnung entspre-

chender larmmindernder MaBnahmen zu prifen.

Larmkonflikt Ist-Zustand

15 OT Die Hainer Chaussee ist die Hauptverkehrsstraf3e im Stadtteil Dreieichen-
Dreieichenhain  hain. Der Gesamtverkehr betrégt laut StraBenverkehrszéhlung 2021 in
K171 diesem Bereich 9.249 Kfz/Tag. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei etwa
Hainer Chaus- 227 Fz/Tag.
see

Bisheriger Sachstand:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab bereits in der 3. Runde der
Larmaktionsplanung Uberschreitungen der Werte fiir straBenverkehrsrechtliche und/oder
bauliche MaBnahmen. Somit wurde die Stadt Dreieich als StraBenbaulasttréger um Durch-
fihrung einer Larmberechnung gebeten.

Stellungnahme der Stadt Dreieich als StraBenbaulasttrager

Eine schalltechnische Berechnung wurde von der Stadt Dreieich in Auftrag gegeben. Er-
gebnisse liegen noch nicht vor.

Im Haushaltsplan der Stadt Dreieich sind keine Mittel fur die freiwillige Lérmsanierung an
kommunalen StraBen vorgesehen.

Festlegung:
Die Stadt Dreieich hat zeitnah ein Laérmgutachten vorzulegen und die Anordnung entspre-

chender larmmindernder MaBnahmen zu prifen.

Larmkonflikt Ist-Zustand

16 OT Die L 3262 fihrt sodann im Stadtteil Sprendlingen zuné&chst als Eisenbahn-
Sprendlingen, straBe, dann als Theodor-Heuss-StraBe weiter bis sie an der Kreuzung Hai-
L 3262 ner Chaussee in den Stiden abknickt.
Theodor-

Heuss-StralBe

Bisheriger Sachstand:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab bereits in der 3. Runde der
Larmaktionsplanung Uberschreitungen der Werte fiir straBenverkehrsrechtliche und/oder
bauliche MaBnahmen. Somit wurde die Stadt Dreieich als StraBBenbaulasttrager um Durch-
fihrung einer Larmberechnung gebeten.

Stellungnahme der Stadt Dreieich als StraBenbaulasttrager

Eine schalltechnische Berechnung wurde von der Stadt Dreieich in Auftrag gegeben. Er-
gebnisse liegen noch nicht vor.

Im Haushaltsplan der Stadt Dreieich sind keine Mittel fur die freiwillige Larmsanierung an
kommunalen StraBen vorgesehen.

Festlegung:
Die Stadt Dreieich hat zeitnah ein Lérmgutachten vorzulegen und die Anordnung entspre-

chender larmmindernder MaBnahmen zu prifen.
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Larmkonflikt Ist-Zustand

17 OT Die Hainer Chaussee fiihrt aus der Theodor-Heuss-StraBBe in dstlicher
Sprendlingen, Richtung zum Stadtteil Dreieichenhain
K171, Der DTV Wert 2021 betragt 9.249 Kfz/Tag bei einem Schwerverkehr von
Hainer Chaus- 227 Fz/Tag.
see

Bisheriger Sachstand:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab bereits in der 3. Runde der
Larmaktionsplanung Uberschreitungen der Werte fiir straBenverkehrsrechtliche und/oder
bauliche MaBnahmen. Somit wurde die Stadt Dreieich als StraBenbaulasttréager um Durch-
fihrung einer Lérmberechnung gebeten.

Stellungnahme der Stadt Dreieich als StraBenbaulasttrager

Eine schalltechnische Berechnung wurde von der Stadt Dreieich in Auftrag gegeben. Er-
gebnisse liegen noch nicht vor.

Im Haushaltsplan der Stadt Dreieich sind keine Mittel fur die freiwillige Lérmsanierung an
kommunalen StraBBen vorgesehen.

Langfristiges Projekt zur Lirmminderung: Realisierung der Regionaltangente West
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Im Schienennetz soll die Regionaltangente West (RTW) mit der Teillinie RTW Sid 1
Kelsterbach - Flughafen - Gateway Gardens - Frankfurt Stadion- Neu-Isenburg - Dreieich-
Buchschlag eine attraktive tangentiale Verbindung schaffen. Zielsetzung der RTW ist die
Verbesserung im Schienenpersonennahverkehr durch eine direkte Verbindung maBgebli-
cher Siedlungsschwerpunkte und hoher Arbeitsplatzkonzentrationen auch stidlich der
Stadt Frankfurt a.M. sowie mit dem Verkehrsmotor Flughafen Frankfurt/Main. Schnelle Er-
reichbarkeit, kiirzere Fahrzeiten und umsteigefreie Verbindungen sollen Autofahrer zu-
dem motivieren, auf die Schiene zu wechseln.
Das Planfeststellungsverfahren fir den Abschnitt Stid 1 der Regionaltangente West ist ab-
geschlossen. Am 16. Mai 2022 fand der symbolische Spatenstich fir den Abschnitt Std 1
statt. Seit Spatsommer 2022 befindet sich der Abschnitt in der Bauphase.

10.9.3

Egelsbach

Die Gemeinde Egelsbach liegt stidlich des Mains zwischen Frankfurt am Main und Darm-
stadt. Egelsbach besitzt offiziell keine Ortsteile, wird aber in Wohnplatze (Bayerseich, Im
Brihl, Egelsbach West, Ortskern von Egelsbach) unterteilt. Die Gemeinde Egelsbach hat

11.492 Einwohner (Stand: 30.09.2023).

Egelsbach ist direkt an den Bundesautobahnen 661 und 5 gelegen, eine schnelle Verbin-
dung zum Frankfurter Flughafen ist Gber des Frankfurter Kreuz gewahrleistet.

Uber die Main-Necker-Eisenbahn (Abschnitt Frankfurt-Darmstadt) ist Egelsbach an das
Netzt der S-Bahn Rhein-Main angeschlossen.

Der Frankfurt-Egelsbach Airport ist Deutschlands verkehrsreichster Verkehrslandeplatz. Er
ist zudem ein bedeutender Gewerbestandort.

Tabelle 274: Anzahl von Personen in Egelsbach, die StraBenverkehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kar-

tierung)
dB (A) >50-54 >55-59 >60-64 >65-69 >70-74 >75 Summe
Ganztags (Loen) 378 162 125 10 2 677
Nachts (Lnight) 253 133 16 4 - 406

Tabelle 275: Geschiatzte Zahl der von StraBBenverkehrslarm belasteten Flache, der Wohnungen,
Schulen und Krankenh&user in Egelsbach (EU-Kartierung)

ten

dB (A) Lpen ab 55 Loen ab 65 Loen ab 75
Gesamtflache (km?2) 7,343 1,051 0,134
Zahl der Wohnungen 320 63 0
Zahl der Krankenhausgeb&ude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 20 1 0
Zahl der Félle starker Belastigung 108

Zahl der Félle starker Schlafstérung 24

Zahl der Félle ischdmischer Herzkrankhei- 0
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Bislang umgesetzte/abschlieBend gepriifte LirmminderungsmafBBnahmen

Larmkonflikt MaBnahme

1 B3 Im Bereich der Umgehungsstral3e B 3 sind laut einem schalltechnischen Gut-
Darmstadter achten von Hessen Mobil in der 3. Runde an einigen Gebauden die Lérmsa-
LandstraBe nierungswerte Uberschritten. Haus- und Wohnungseigentiimerinnen und -

eigentiimer kdnnen bei Hessen Mobil Antrdge auf Uberpriifung der An-
spruchsvoraussetzung fur die finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir
passive SchallschutzmalBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Be-
lGftungseinrichtungen) stellen (Verfahrenshinweise siehe Kapitel 3.4.1).

Neue MafBBnahmenvorschldge zur Minderung von StraBenverkehrslarm

Larmkonflikt Ist-Zustand LKZ Loen  LKZ Lyight

2 K168 Die KreisstraBe fuhrt in Verlangerung der A 661 18 24
ortsumfahrend um das Gemeindegebiet.
Im nérdlichen Bereich wurde 2021 ein DTV von
7.598 Kfz/Tag erhoben.

Eingaben aus der Beteiligung:

Das Verkehrsaufkommen wird immer starker (Neubau mehrerer Gewerbeimmobilien) und
auch die Geschwindigkeiten immer héher; Zunahme von Verkehrslarm insbesondere
durch Lkws und Busse; Forderung nach Temporeduzierung und durchgehendem Larm-
schutzwall.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Auswertung der Larmkartie-
rung Hessen lasst jedoch auf Uberschreitungen der Ausldsewerte fiir die Lirmsanierung
schlieB3en.

Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfihrung baulicher MaBnahmen
als sinnvoller Schutz der Anwohnerinnen und Anwohner angesehen, sofern hierfiir Haus-
haltsmittel zur Verfigung stehen.

Stellungnahme des Landkreises Offenbach als StraBenbaulasttréger:

Der Kreis Offenbach wird im kommenden Jahr 2024 eine Larmberechnung an der K 168 (
Heidelberger Stral3e) durchfihren.

Je nach Ergebnis werden dann im darauffolgenden Jahr Haushaltsmittel gebunden fir
LarmsanierungsmalBnahmen an den benannten Kreisstral3en.

Larmkonflikt Ist-Zustand LKZ Loen  LKZ Lyight
3  Heidelberger Die Heidelberger Stral3e ist eine kommunale StraBe, 22 29
StraBBe die auch eine Schule und Sportstatten erschlieBt.

Bewertung der Lérmaktionsplanung:

Es wurden keine Eingaben erhoben. Die Auswertung der Larmkartierung Hessen lasst fur
den siidlichen Abschnitt auf Uberschreitungen der Ausldsewerte fiir die Larmsanierung
schlieBen.

Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfiihrung baulicher MaBnahmen
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als sinnvoller Schutz der Anwohnerinnen und Anwohner angesehen, sofern hierfir Haus-
haltsmittel zur Verfigung stehen.

Stellungnahme der Stadt Egelsbach:

Zurzeit wird ein Verkehrskonzept erstellt, welches sich auch mit der Verkehrssituation Hei-
delberger beschéftigt. Daher werden eventuelle MaBnahmen fir Larmminderung bis zum
Ergebnis des Verkehrskonzeptes zurtickgestellt.

Haushaltsmittel fir die freiwillige bauliche Larmsanierung sind keine vorhanden.

Larmkonflikt Ist-Zustand LKZ Loen  LKZ Lyight

4-  An der Mol- Die kommunalen StraBe flihren an oder durch 0 0
7  keswiese; Georg- Wohngebiete in Egelsbach

Wehsarg-Stral3e;

Im Brihl; Lange-

ner StraBe

Eingaben aus der Beteiligung:
Larmbelastung fur die Wohnbebauung, da diese Achse wird mehr und mehr als "Durch-
gangsstraBe" des innerortlichen Verkehrs/Abkirzung genutzt.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine belasteten Personen, fir die die
EU-Umgebungslarmrichtlinie eine verpflichtende Larmminderungsplanung vorschreibt.
Somit wird seitens der Larmaktionsplanung der mégliche Larmkonflikt nicht weiterverfolgt
und keine La&rmminderungsmaBnahmen vorgeschlagen.

Larmbezogene Stellungnahme zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 49 ,.Kurt-
Schumacher-Ring 12"

Die Larmaktionsplanung wurde als TOB zur Festsetzung des genannten Bebauungsplanes
gehort.

Seitens der Larmaktionsplanung bestehen erhebliche Bedenken hinsichtlich der Auswei-
sung eines Mischgebietes und Zulassigkeit von Wohnbebauung.

Es soll hier eine Siedlungsflache an der larmbelasteten Bundesstral3e B 3 und im weiteren
Emissionsbereich der BAB 661 entstehen. Dies wird als sehr kritisch eingestuft, da hier
selbst mit einer Kombination mehrerer LarmschutzmaBnahmen vermutlich eine hohe
Larmbelastung verbleibt.

Idealerweise sollten die Orientierungswerte der Norm DIN 18005 in der gesamten Flache
eingehalten werden.

Es liegt ein schalltechnisches Gutachten von Hessen Mobil aus 2019 fiir das stdlich gele-
genere Wohngebiet (Bereich Erich-Kastner-StraBe) vor. Dort verbleiben trotz Larmschutz-
wand/-wall Immissionswerte in Hohe von bis zu 59 dB(A) nachts an den dortigen Einfamili-
enhausern. Aktive LarmschutzmalBnahmen wie vor allem Wande sowie Walle werden als
zwingend erforderlich gehalten, wenn Siedlungsflachen an Immissionsquellen mit hoher
Larmbelastung gebaut werden sollen (z. Bsp. an Autobahnen, Bundesstral3en und
Bahntrassen.)

Das Gutachten der Werner Genest und Partner Ingenieurgesellschaft mbH schlie3t wohl
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aktive LarmschutzmaBnahmen als stddtebaulich nicht méglich aus, so dass lediglich pas-
sive SchallschutzmaBnahmen fiir das Neubauvorhaben verbleiben wirden. Es wird stark
angezweifelt, dass hiermit tatsachlich die Orientierungswerte der Norm DIN 18005 an den
geplanten mehrstéckigen Gebauden eingehalten werden kénnen. Es ist vielmehr zu be-
flrchten, dass hier Larmbelastung tber der gesundheitsgefdhrdenden Schwelle von
70/60 dB (A) fur die kinftigen Anwohnerinnen und Anwohner verbleiben.

Es wird somit dringend empfohlen, von einer Wohnbebauung abzusehen.

Stellungnahme der Gemeinde Egelsbach:

Im Rahmen der Bauleitplanung des Bebauungsplanes Nr. 49 ,Kurt-Schumacher Ring 12"
wurde von der Gemeindevertretung am 12.10. im Rahmen der Abwagung und des Sat-
zungsbeschlusses beschlossen, an der Planung zur Ausweisung eines Urbanen Gebietes
festzuhalten.

Begriindung: Aufgrund der in das Plangebiet einwirkenden Verkehrsléarmeintrage sowie
der Lage des Plangebietes fanden im Bauleitplanverfahren die Belange des Schallimmissi-
onsschutzes eine besondere Berlicksichtigung. Es war insbesondere zu bertcksichtigen,
dass es im Zuge der Anderung der baulichen Nutzung und der Umsetzung des geplanten
Vorhabens zu keinen immissionsschutzrechtlichen Einschrankungen bestehender gewerb-
licher Nutzungen im direkten Umfeld des Plangebietes kommt und hinreichende MafB3nah-
men zum Schutz gegenliber der in das Plangebiet einwirkenden Schalleintrége aus Stra-
Benverkehrslarm getroffen werden.

Aus den Ergebnissen der schalltechnischen Untersuchung wurden hinsichtlich des Ver-
kehrslarms die Anforderungen an den passiven Schallschutz der Geb&udehdille fur die
Neubebauung nach dem Berechnungsverfahren der DIN 4109 abgeleitet. Aktive Larm-
schutzmaBnahmen kommen aufgrund der fehlenden Flachen und einer erforderlichen
Einhausungshéhe des Gelédndes nicht in Betracht. Jedoch wird mit den geplanten 6stli-
chen Gebduden an der Bundesstral3e B 3 Gber die Grundrissgestaltung (Laubenganger-
schlieBung sowie Anordnung schutzbeddirftiger Raume zur larmabgewandten Seite) ein
baulich-organisatorischer Beitrag zum Schallschutz geleistet.

Durch Einsatz von anderen geeigneten MaBnahmen kann der Schallschutz planungsrecht-
lich abgesichert werden. Angesichts der bestehenden Vorbelastung und der Lage des
Plangebietes sowie der Wertung des Gesetzes und Verordnungsgebers zur verstarkten
Bertcksichtigung von Innenentwicklungspotenzialen, wurde der Schallschutz gegeniber
StraBenverkehrslarmeintrégen vorliegend im Hinblick auf die Einhaltung der Orientie-
rungswerte nach DIN 18005 im Rahmen der Abwagung zuriickgestellt. Ein Ausgleich der
sich gegeniiberstehenden Belange erfolgt Gber die im vorhabenbezogenen Bebauungs-
plan festgesetzten Vorgaben zum passiven Schallschutz.

10.9.4 Hainburg

Die 14.395 Einwohner (Stand: 30.09.2023) groBe Gemeinde Hainburg liegt am Main und
grenzt im Osten an das Bundesland Bayern und im Norden an die Stadt Hanau. Hainburg
besteht aus den beiden Ortsteilen Hainstadt und Klein-Krotzenburg. Der FuBgéangersteg
Uber die Staustufe Krotzenburg ist nach der Stilllegung der Mainfahre im Jahre 1999 die

einzige Verbindung in das benachbarte GroB3krotzenburg. In der Gemarkung sind tGber-

durchschnittlich viele Flachen fir den Landschafts- und Naturschutz ausgewiesen.
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Die beiden LandesstraBen L 3416 (zur B 45 und BAB 3) und L 3065 verlaufen durch Hain-
burg und verbinden die Gemeinde mit Hanau, Offenbach sowie mit Seligenstadt. Die Ge-
meinde Hainburg liegt mit Ihrem Bahnhof an der Odenwaldbahn. Eine Verbindung mit
den Stadten Frankfurt a.M. und Hanau, sowie mit GroB3-Umstadt und Erbach liegt somit

VOor.

Tabelle 276: Anzahl von Personen in Hainburg, die StraBenverkehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kar-

tierung)
dB (A) >50-54 >55-59 >60-64 >65-69 >70-74 >75 Summe
Ganztags (Loen) 427 329 304 147 0 1.207
Nachts (Lnight) 331 332 157 0 0 - 820

Tabelle 277: Geschéatzte Zahl der von StraBBenverkehrslarm belasteten Flache, der Wohnungen,
Schulen und Krankenhauser in Hainburg (EU-Kartierung)

dB (A) Lpen ab 55 Loenab 65 Loen ab 75
Gesamtflache (km?) 5,472 1,666 0,252
Zahl der Wohnungen 573 214 0
Zahl der Krankenhausgeb&ude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Falle starker Belastigung 228

Zahl der Félle starker Schlafstérung 56

Zahl der Falle ischamischer Herzkrankhei- 0

ten

Bislang umgesetzte/abschlieBend gepriifte LirmminderungsmafBBnahmen

Larmkonflikt MaBnahme

1 OT Hainstadt,
L 3065,
HauptstraBe

Es gilt seit Januar 2020 auf der L 3065, HauptstraBBe zwischen Einmindun-
gen MihlgrabenstraBe und Hainstédter StraBBe aus Griinden des Larm-
schutzes ganztags ein Tempolimit von 30 km/h.

Rechtsfolge: Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung fir diese Stral3e nicht mehr vorliegen, kann die Anordnung wie-
der aufgehoben werden.

Ergénzend kénnten passive SchallschutzmalBnahmen durch Hessen Mobil
moglich sein. Haus- und Wohnungseigentimer kénnen daher bei Hessen
Mobil Antrége auf Priifung der Bezuschussung von passivem Schallschutz
(in der Regel Schallschutzfenster und Bellftungseinrichtungen) stellen
(siehe Kapitel 3.4.1).

2 OT Hainstadt, Es gilt seit Januar 2020 auf der L 3065, HauptstralBe zwischen L 3416, Of-

L 3416, fenbacher LandstraBe zwischen Kreuzung EisenbahnstraBe/Auheimer
Offenbacher StraBBe und der Einmiindung auf die L 3065 ganztags ein Tempolimit von
LandstraBe 30 km/h.

Rechtsfolge: Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung fur diese Stral3e nicht mehr vorliegen, kann die Anordnung wie-
der aufgehoben werden.
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Erganzend kdnnten passive Schall-
schutzmaBnahmen durch Hessen Mobil
moglich sein. Haus- und Wohnungsei-
gentimer kdnnen daher bei Hessen
Mobil Antrége auf Priifung der Bezu-
schussung von passivem Schallschutz (in
der Regel Schallschutzfenster und Belif-
tungseinrichtungen) stellen (siehe Kapi-
tel 3.4.1).

Abbildung 110: OD Hainstadt, © Regierungsprasidium Darmstadt

3 L3065 Die Berechnung des StraBBenbaulasttréagers in der 3. Runde der Larmakti-
Klein-Krotzen- onsplanung ergab keine Uberschreitungen der Werte fiir bauliche MaB-
burg, Haupt- nahmen. Somit sind keine L&rmminderungsmaBnahmen erforderlich.
stralBe

10.9.5 Heusenstamm

Die an der Bieber gelegene Stadt Heusenstamm liegt stdlich von Frankfurt a.M. und Of-
fenbach a.M. Heusenstamm, das als Mittelzentrum im Verdichtungsraum ausgewiesen ist,
gliedert sich in die Stadtteile Heusenstamm und Rembricken. Die Stadt Heusenstamm hat
19.438 Einwohner (Stand: 30.09.2023).

Uber die Anschlussstelle Obertshausen ist die BAB 3 zu erreichen. Ebenfalls liegt die
BAB 661, mit Anschlussstelle Neu-Isenburg, nicht weit von Heusenstamm entfernt.

148.281

24362 - o
L3 ]
12.167 "]
0% = 109.709
17.322
10.172 3 @i
14.163 bt Fo
5'}‘2:' suraf® &
m
Heusenstamm
*”)
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Abbildung 111: Verkehrsmengenkarte 2021_Heusenstamm © Hessen Mobil

Heusenstamm liegt an der Bahnstrecke Offenbach-Bieber-Dietzenbach und ist seit 2003
an das Netz der S-Bahn Rhein-Main (S-Bahn-Linie S 2) angeschlossen.

Das Stadtgebiet und die Nachbarorte werden durch Buslinien miteinander verbunden.
Nachts und an den Wochenenden verkehren sowohl Nachtbusse als auch innerértlich ein
Anrufsammeltaxi.

- Entwurf Larmaktionsplan Hessen (4. Runde) - Teilplan Regierungsbezirk Darmstadt Landkreise -



Landkreis Offenbach

695

Tabelle 278: Anzahl von Personen in Heusenstamm, die StraBenverkehrslarm ausgesetzt sind (EU-

Kartierung)
dB (A) >50-54 >55-59 >60-64 >65-69 >70-74 Summe
Ganztags (Loen) - 4.908 3.020 1.398 50 0 9.376
Nachts (Lnight) 4.368 2.206 221 2 0 - 6.797

Tabelle 279: Geschétzte Zahl der von StraBenverkehrslarm belasteten Flache, der Wohnungen,
Schulen und Krankenhé&user in Heusenstamm (EU-Kartierung)

dB (A) Lpen ab 55 Loen ab 65 Lpen ab 75
Gesamtflache (km2) 8,081 2,673 0,373
Zahl der Wohnungen 4.463 688 0
Zahl der Krankenhausgeb&ude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 5 3 0
Zahl der Falle starker Belastigung 1.475

Zahl der Félle starker Schlafstérung 397

Zahl der Falle ischamischer Herzkrankhei- 2

ten

Bislang umgesetzte/abschlieBend gepriifte LirmminderungsmaBnahmen

MaBnahmen, das Stadtgebiet betreffen:

Teilnahme am Forschungsprojekt Tempo 30

Die Stadt Heusenstamm nimmt an dem Forschungsprojekt ,Nachweis der Auswir-
kungen von Tempo 30 auf innerdrtlichen HauptverkehrsstraBen auf Verkehrsablauf,
Verkehrssicherheit und Luftqualitat" des Bundesministeriums fir Digitales und Ver-
kehr teil.

Férderung des Radverkehrs:

Der Radverkehr wird in Heusenstamm intensiv betreut. Es wurde eine Projekt-
gruppe Radverkehr eingerichtet und ein Radverkehrsbeauftragter benannt. Ver-
schiedene Projekte zur Férderung des Radverkehrs wurden bereits initiiert. So
wurde

- die IndustriestraBe im Rahmen eines Verkehrsversuchs umgestaltet. Markierungs-
mafBnahmen sollen zur sicheren Fihrung des Radverkehrs beitragen. Der Verkehrs-
versuch wird wissenschaftlich durch die Hochschule Darmstadt begleitet.

- der FuB- und Radweg wird in Verlangerung der StraBBe ,Am Rehwinkel” in Remb-
ricken saniert.

- in verschieden Bereichen wurde der Bordstein fahrradfreundlich abgesenkt

E-Mobilitat
Mobilitat wird in Heusenstamm gefordert. Zahlreiche Ladestationen sind bereits im
Stadtgebiet entstanden.

MabBnahmen an einzelnen Ldrmkonfliktpunkten

Larmkonflikt

MaBnahme

1 Rembricker
StralBe

Die Rembriicker StraBBe dient als Ausweichstrecke nach Rodgau im Falle ei-
ner Staubildung auf der BAB 3.
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Die kommunale Stral3e wurde in der 3. Runde der Larmaktionsplanung
Hessen untersucht. Es konnten keine Belasteten festgestellt werden und
somit wurden keine LarmminderungsmaBnahmen fir erforderlich gehal-

ten.

2 OT Die Ortsdurchfahrt des Stadtteils Rembriicken dient als Ausweichroute fur
Rembricken die BAB 3. Es wurde aus Griinden der Sicherheit und Ordnung im Bereich
Heusenstam- der Wohnbebauung eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h ganz-
mer Stral3e tags angeordnet.

Hainhauser
StraBe

MaBnahmen in Priifung oder Planung zur Minderung von StraBenverkehrslarm

Larmkonflikt Ist-Zustand

3 BAB3 Die BAB 3 fiihrt im Norden mit deutlichem Abstand von der Wohnbebau-
ung an Heusenstamm und Rembriicken vorbei.
Der DTV 2021 betragt 148.281 Kfz/Tag der Schwerverkehr wurde mit
23.262 FZ/Tag erfasst.

Eingaben aus der Beteiligung:

Flisterasphalt bringt keine merkliche Larmminderung, der LSWall soll ausgebaut werden
(aufgesetzte LSWand oder Erhéhung), das standige Rauschen ist belastend.

Die Stadt Heusenstamm fordert die Errichtung einer Larmschutzwand an der Stdseite der
BAB 3 auf der gesamten Lange im Gemarkungsgebiet Heusenstamm.

RegelmaBig fahrt fremder Schwerlastverkehr in dieses Gebiet und parkt dort um die Lenk-
und Ruhezeiten der Fahrer einhalten zu kénnen. Dies betrifft sowohl den Zielverkehr DHL
als auch Durchgangsverkehr von der BAB A3 aufgrund unzureichender Parkmaoglichkeiten
auf der Autobahn. Davon ist auch das angrenzende Mischgebiet tangiert, in dem Wohn-
nutzung zul&ssig ist: Zur Lésung des Larmkonfliktes und splrbaren Reduzierung der Larm-
belastung sieht die Stadt folgende MaBnahme als geeignet an: Ausbau von Lkw-Parkplat-
zen an der BAB 3 Optimierung des Zielverkehrs DHL Forderung von Lkw-Standplatzen auf
dem Betriebsgelande.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Aufgrund verénderter Verkehrsdaten wurde der Larmkonflikt neu betrachtet.

Im Bereich der Autobahn wurden vereinzelt Uberschreitungen der Auslésewerte fiir eine
bauliche Larmsanierung festgestellt. (néhere Ausfiihrungen siehe Kapitel 3.4.1).

Die Eingaben wurden zudem an die Autobahn GmbH zur weiteren Prifung weitergeleitet.

Stellungnahme der Autobahn GmbH:

Auf Basis der derzeit ermittelten Larmbetroffenheiten aller Autobahnabschnitten im Zu-
standigkeitsbereich der Autobahn GmbH, Niederlassung West, wird eine Dringlichkeits-
reihung fir die Realisierung von passiven LarmschutzmaBnahmen (wie beispielsweise der
Einbau hochwertiger Fenster und Lifter) erstellt werden (siehe Kapitel 3.4.1).

Ob, wann und in welchem Umfang aktive freiwillige LarmschutzmaBnahmen im Rahmen
der Larmsanierung vor Ort durchgefiihrt werden, wird sich nach der noch zu erarbeiten-
den Dringlichkeitsreihung ergeben.
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Die Autobahn GmbH des Bundes wird die Anzahl der LKW-Stellplatze durch den Neubau
oder den Ausbau vorhandener Rastanlagen stetig erhéhen. Auch im Zuge der A 3 sind
mehrere Ausbaumalnahmen in der Planung.

Larmkonflikt Ist-Zustand

4 L 3001, Die Dietzenbacher StralBe ist eine Landesstral3e, die westlich der Kernstadt
Dietzenbacher Heusenstamm verlduft. Kurz vor der Kreuzung mit der Hohebergstral3e
StraBe fuhrt sie durch Wohnbebauung. Der Gesamtverkehr betragt laut StraBBen-

verkehrszahlung 2021 in diesem Bereich 13.277 Kfz/Tag. Der Schwerver-
kehrsanteil liegt bei 291 Fahrzeugen/Tag

Eingaben aus der Beteiligung:

Bitte um Umgestaltung des lichtzeichengeregelten Verkehrsknotenpunktes Dietzenbacher
StraBe (L 3001)/HohebergstraBBe in einen Kreisverkehrsplatz; Anordnung von Tempo 30
und Ausbringung von larmarmen Asphalt.

Bisheriger Sachstand:

Die Larmberechnung in der 3. Runde der Larmaktionsplanung durch Hessen Mobil hat er-
geben, dass an 5 Gebduden die Larmsanierungswerte Gberschritten werden. Haus- und
Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer kdnnen bei Hessen Mobil Antrége auf Uber-
prifung der Anspruchsvoraussetzung fir die finanzielle Erstattung von Aufwendungen far
passive SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beluftungseinrich-
tungen) stellen (Verfahrenshinweise siehe Kapitel 3.4.1).

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Da der durchschnittliche tagliche Gesamtverkehr und der Schwerverkehr 2021 im Ver-
gleich zu 2015 gesunken sind, ist nicht von einer erhohten Larmbelastung auszugehen.
Eine erneute schalltechnische Uberpriifung wird daher nicht als erforderlich angesehen.

Die Eingaben wurden dennoch an Hessen Mobil weitergeleitet.

Hessen Mobil baut seit 2017 ungeachtet der ortlichen Larmsituation vorrangig larmmin-
dernde StraBendeckschichten als Regelbauweise ein. Hessen Mobil prift bei der ndchsten
reguldr anstehenden StraBendeckensanierung, ob im Bereich des vorliegenden Larmkon-
flikts ein larmarmer Asphalt eingebracht werden kann.

Larmkonflikt MaBnahme
5 L3117 Die Landesstraf3e 3117 fuhrt als Isenburger StraBBe, Gbergehend in die
Isenburger RingstraBe als Ortsdurchfahrt und HauptverkehrsstraBe durch Heusen-
StraBe stamm. Der Gesamtverkehr betrégt laut StraBenverkehrszéhlung 2015 in
RingstraBe diesem Bereich ca. 10.172 Kfz/Tag. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei etwa
374 Fz/Tag.

Bisheriger Sachstand:

Die Larmberechnung in der 3. Runde der Larmaktionsplanung durch Hessen Mobil hat er-
geben, dass an 4 Gebauden die Larmsanierungswerte Uberschritten werden. Haus- und
Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer kénnen bei Hessen Mobil Antridge auf Uber-
prufung der Anspruchsvoraussetzung fur die finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir
passive SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Bellftungseinrich-
tungen) stellen (Verfahrenshinweise siehe Kapitel 3.4.1).
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Aufgrund verdnderter Verkehrsdaten wurde der Larmkonflikt neu betrachtet.

Stellungnahme des StraBenbaulasttragers Hessen Mobil:

In weiten Streckenabschnitten werden die Orientierungswerte, die eine Prifung der An-
ordnung von straBBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen erfordern, auch tagstiber Gber-
schritten. Es werden Larmwerte bis max. LrT 70 dB(A) / max. LrN 61 dB(A) erreicht.

Die berechneten Immissionswerte lassen ebenfalls darauf schlieBen, dass die Ausldse-
werte fur eine bauliche Larmsanierung Gberschritten sind. Haus- und Wohnungseigentu-
merinnen und -eigentimer kdnnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uberpriifung der An-
spruchsvoraussetzung fiir die finanzielle Erstattung von Aufwendungen fiir passive Schall-
schutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und BelGftungseinrichtungen) stellen
(Verfahrenshinweise siehe Kapitel 3.4.1).

Festlegung:
Aufgrund der Uberschreitung der oben genannten Orientierungswerte hat die StraBen-

verkehrsbehoérde eine Ausweitung der Anordnung entsprechender [armmindernder Mal3-
nahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Heusenstamm:

Die Stadt Heusenstamm befindet sich gerade im Austausch mit Hessen Mobil bezlglich
einer moglichen Optimierung der Signalsteuerungen und eventueller Einrichtungen von
Kreisverkehren.

Es wird derzeit geprift, ob zumindest abschnittsweise eine Tempo30-Geschwindigkeitsre-
duzierung angeordnet werden kann.

Festlegung:
Die StraBenverkehrsbehdrde hat aufgrund der Uberschreitung der oben genannten Ori-

entierungswerte die Anordnung entsprechender larmmindernder MaBnahmen zu prifen
und die planaufstellende Behorde zeitnah tiber das Ergebnis zu unterrichten.

Larmkonflikt MaBnahme
6  Frankfurter Die Frankfurter StrafBe ist eine GemeindestraBe in der Kernstadt von Heu-
StralBe senstamm mit erhohtem Verkehrsaufkommen. Derzeit ist bereits eine zulas-

sige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h ausgewiesen.

Bisheriger Sachstand:

Da die Auslosewerte fur die freiwillige bauliche Larmsanierung tUberschritten werden,
wurde aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfiihrung baulicher MaBnahmen als
sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Die Stadt Heusenstamm hatte hierfur keine
Haushaltsmittel im aktuellen Haushaltsplan zur Verfigung gestellt.

Stellungnahme der Stadt Heusenstamm:

Im Juli 2022 hat wahrend der Sperrung der Frankfurter Stral3e eine Verkehrszahlung/Ver-
kehrsbeobachtung stattgefunden. Die Ergebnisse zeigen, dass eine Verbesserung der At-
traktivitat und Aufenthaltsqualitat mit einer einhergehenden Verminderung des StraBen-
verkehrs in der Frankfurter StralBe erzielbar wéare. MaBnahmen waren eine Umgestaltung
der Frankfurter StraBBe zur Verbesserung der Verkehrssicherheit fir FuBganger und Rad-
fahrer, der Aufenthaltsqualitat, von Luft und Klima sowie der Larmbelastung. Dabei ist die
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Unterstitzung von Hessen Mobil in Hinblick auf die Sicherung des Verkehrsflusses auf der
RingstraBe - als Umgehungsstral3e - erforderlich.

Bewertung der Larmaktionsplanung:
Es wird fUr sinnvoll erachtet, dass die Stadt Heusenstamm direkten Kontakt mit Hessen
Mobil aufnimmt und die Méglichkeiten einer Umsetzung prift.

Larmkonflikt MaBnahme
7  Hoheberg- Die HohebergstraBe fihrt als Verbindung zwischen den beiden Landesstra-
stralBe Ben 3117 und 3001 als HauptverkehrsstraBBe durch die westliche Stadthalfte

von Heusenstamm.

Bisheriger Sachstand:

Da die Auslosewerte fur die freiwillige bauliche Larmsanierung tberschritten werden,
wurde aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfiihrung baulicher MaBnahmen als
sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Die Stadt Heusenstamm hatte hierfiir keine
Haushaltsmittel im aktuellen Haushaltsplan zur Verfigung gestellt.

Stellungnahme der Stadt Heusenstamm:

Die stark belastete Hohebergstral3e ist fiir den Teilbereich zwischen den Knotenpunkten
der Stral3e ,An der Dine’ und der Philipp-Reis-StraBBe baulich umgestaltet worden. Die
Neugestaltung berlicksichtigt u.a. die Verbesserung der Radverkehrsfihrungen und die
Schaffung von offentlichen Pkw-Stellplatzen (Parkbuchten) und StraBenbegleitgriin. Die
bauliche Umgestaltung dieses Teilbereiches der HohebergstraBBe dient der Verkehrsberu-
higung sowie zur Verkehrssicherheit und tréagt damit zur Minderung der vorhandenen
StraBenlarmbelastung bei. In dem Streckenabschnitt der Gemeindestral3e ab ,An der
Diine" bis zur Einmiindung ,Philipp-Reiss-StraBe" begriindet aus der Ortlichkeit ,Grund-
schule" ist die zuldssige Geschwindigkeit auf 30 km/h ganztags angeordnet worden, eben-
falls im Abschnitt Frankfurter StraBBe bis zur RingstraBBe. Zur Lésung des Larmkonfliktes und
splrbaren Reduzierung der Larmbelastung sieht die Stadt Heusenstamm die Anordnung
von Tempo 30 auf der gesamten HohebergstraB3e als geeignet an.

Im Bebauungsplan wurde bereits festgeschrieben, dass Aufenthaltsrdume zur straBenab-
gewandten Fassadenseite angeordnet werden sollen. Aufenthaltsrdaume mit Fenstern in
Richtung HohebergstralBe oder an seitlichen Fassadenseiten sind mit schallgeddmpften
Liftungseinrichtungen auszustatten, die ein Liften der R&ume ohne das Offnen der Fens-
ter ermoglichen. Bei NeubaumaBBnahmen missen Fassadenbauteile von Aufenthaltsrau-
men in Gebauden Anforderungen der DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" erfillen.

Larmkonflikt MaBnahme
8 Patershauser Die Patersh&user Straf3e ist eine kommunale StraBBe, die durch Wohngebiet
StralBe fuhrt.

Stellungnahme der Stadt Heusenstamm:
Die Patershauser StraBBe soll zur FahrradstraBe umgebaut werden.
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Neue MafBBnahmenvorschldge zur Minderung von StraBenverkehrslarm

Larmkonflikt Ist-Zustand LKZ Lpen  LKZ Lnight

9 IndustriestralBe Die Industriestral3e ist eine kommunale StraBBe, die 5 9
die beiden LandesstraBen L 3001 und L 3117 verbin-
det. Ein GroBteil der Geb&ude befindet sich im Ge-
werbegebiet.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen lasst fiir einzelne Gebaude auf Uberschreitun-
gen der Auslésewerte fur die Larmsanierung schlief3en.

Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfiihrung baulicher MaBnahmen
als sinnvoller Schutz der Anwohnerinnen und Anwohner angesehen, sofern hierfir Haus-
haltsmittel zur Verfigung stehen.

Stellungnahme der Stadt Heusenstamm:
Hier ist ein Verkehrsversuch geplant, der sowohl eine neue Radverkehrsfihrung im Stra-
Benraum als auch Tempo 30 km/h umfasst.

Larmkonflikt Ist-Zustand LKZ Lpen  LKZ Lyight

10 SchonbornstraBe Die SchonbornstraBBe ist eine kommunale StraBe im 0 0
reinen Wohngebiet.

Eingaben aus der Beteiligung:
Larmbelastungen aus StraBBen- und Schienenverkehr.

Durch die gednderte Route der Buslinie OF-97 kommt es zu einer weiter erhohten Stra-
Benverkehrslarmbelastung. Diese Streckenfiihrung ist fur einen regelméaBigen Busverkehr
aufgrund der unzureichenden StraBenbreite, eines Kreisverkehrs SchillerstraBe mit relativ
kleinem Kreisradius, nicht geeignet. Die Anwohner sind bereits der Larmbelastung durch
die S-Bahnstrecke ausgesetzt.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine belasteten Personen, fur die die
EU-Umgebungslarmrichtlinie eine verpflichtende Larmminderungsplanung vorschreibt.
Somit wird seitens der Larmaktionsplanung der mégliche Larmkonflikt nicht weiterverfolgt
und keine LarmminderungsmafBnahmen vorgeschlagen.

Die Eingaben wurde an die Kreisverkehrsgesellschaft Offenbach weitergeleitet. Eine Stel-
lungnahme hierzu blieb leider aus.

Schutz ruhiger Gebiete

Eingaben aus der Beteiligung:
Bereits im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung der 3. Runde der Lirmaktionsplanung
wurde

a. der Bereich der renaturierten Bieber

zur Ausweisung eines ruhigen Gebietes vorgeschlagen.
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Stellungnahme des Eisenbahn-Bundesamtes in der 3. Runde der Larmaktionsplanung:
Das Gebiet befindet sich nach aktueller Datenlage der Larmkartierung des Eisenbahn-
Bundesamtes im Larmwirkungsbereich eines Schienenweges der Eisenbahnen des Bun-
des. Dadurch ist das Gebiet von Schienenverkehrslarm beeintrachtigt, was bei einer even-
tuellen Ausweisung bericksichtigt werden sollte.

Bewertung der Léarmaktionsplanung:
Die Festsetzung von ruhigen Gebieten erfolgt auf Vorschlag oder mit Einverstandnis der
jeweiligen Kommune.

Voraussetzung fir die Festlegung eines Gebietes ist die Erfillung von Anforderungen an
die akustische Situation, die Lage, die Flachennutzung und die Erholungseignung.

Als Grundlage dienen die durch die Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissions-
schutz formulierten Hinweise zur Larmaktionsplanung, sowie die Karte der potentiell ruhi-
gen Gebiete und die Gesamtlarmkarte 2022 des Hessischen Landesamtes fur Naturschutz,
Umwelt und Geologie.

Aufgrund der erstmals nach EU-weit einheitlichen Berechnungsverfahren erstellten Larm-
karten 2022, weichen die Ergebnisse von denen der vorangegangenen Larmkartierung
2017 teilweise erheblich ab. Fir eine Einschatzung der damit verbundenen neuen Larm-
belastung, waren Abstimmungsgesprache beziiglich der Anwendung der bisherigen
Schwellenwerte erforderlich. Seit November 2023 liegt ein aktueller Leitfaden ,Ruhige Ge-
biete Hessen” vor, auf dessen Grundlage eine abschlieBende Prifung der vorgeschlage-
nen Gebiete stattfinden wird. Das Ergebnis dieser Prifung wird bei der néchsten Fort-
schreibung des LAP dokumentiert werden.

10.9.6 Langen

Die 39.835 Einwohner (Stand: 30.09.2023) groB3e Stadt Langen ist Wohn- und Gewerbe-
standort. Langen ist Hauptsitz der Deutschen Flugsicherung und Ausbildungszentrum des
Deutschen Wetterdienstes. Zusatzlich befinden sich die beiden Bundesbehdérden Paul-
Ehrlich-Institut und eine AuBenstelle des Umweltbundesamtes in Langen. Langen liegt
zentral zwischen Frankfurt am Main und Darmstadt und gliedert sich in die Stadtteile Alt-
stadt, Zentrum, Neurott, Nordend, Linden und Oberlinden, sowie den Steinberg im Sid-
osten. Langen ist als Mittelzentrum im Verdichtungsraum ausgewiesen. Der Langener
Waldsee hat als groBtes Freizeit- und Erholungszentrum des Rhein-Main-Gebietes eine
Uberregionale Bedeutung.

Langen ist sowohl an die Autobahn BAB 5 als auch an die BAB 661 angebunden. Die Lan-
gener Nordumgehung B 486 bildet gleichzeitig die Verbindung beider Autobahnan-
schlussstellen. Das Stadtgebiet wird zudem durch die frithere B 3 (Frankfurt am Main -
Darmstadt) durchzogen.

Die Stadt Langen befindet sich im Netz der S-Bahn Rhein-Main und wird durch die beiden
S-Bahn Linien S 3 und S 4 an zwei Haltepunkten mit der Frankfurter Innenstadt verbunden.
Zusatzlich halten die Regionalziige der Strecke Frankfurt-Mannheim und Frankfurt-Heidel-
berg am Bahnhof Langen.

Der innerstadtische Busverkehr wird durch die Stadtwerke Langen GmbH betrieben.
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Tabelle 280: Anzahl von Personen in Langen, die StraBenverkehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartie-

rung)
dB (A) >50-54 >55-59 >60-64 >65-69 >70-74 Summe
Ganztags (Loen) - 3.767 2.472 1.713 980 28 8.960
Nachts (Lnight) 3.060 2.019 1.156 45 2 - 6.282

Tabelle 281: Geschétzte Zahl der von StraBenverkehrslarm belasteten Flache, der Wohnungen,
Schulen und Krankenhé&user in Langen (EU-Kartierung)

dB (A) Lpen ab 55 Loen ab 65 Lpen ab 75
Gesamtflache (km2) 12,227 2,806 0,547
Zahl der Wohnungen 4.264 1.294 13
Zahl der Krankenhausgeb&ude 13 5 0
Zahl der Schulgebaude 2 0 0
Zahl der Falle starker Belastigung 1.622

Zahl der Félle starker Schlafstérung 418

Zahl der Falle ischamischer Herzkrankhei- 3

ten

Bislang umgesetzte/abschlieBend gepriifte LirmminderungsmaBBnahmen

Larmkonflikt

MaBnahme

1 OT Oberlinden
K168
Prinzessin-

Die KreisstraBe wurde in der 3. Runde der Larmaktionsplanung Hessen un-
tersucht. Die Auswertung der Larmkartierung ergab keine Belasteten und
somit keine Erfordernis von La&rmminderungsmalnahmen.

Margaret-Allee

MaBnahmen in Priifung oder Planung zur Minderung von StraBenverkehrslarm

Larmkonflikt Ist-Zustand

2 B486 Die BundesstraBe 486 fuhrt als Nordumgehung um das Kernstadtgebiet
von Langen, tangiert jedoch die Stadtteile Oberlinden und Neurott. Der
Gesamtverkehr betragt laut StraBenverkehrszahlung 2015 in diesem Be-
reich 21.625 Kfz/Tag. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei etwa 940 Fahr-
zeugen/Tag. Es ist eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h an-

geordnet.

Der vierstreifige Ausbau der B 486/Moérfelder LandstraBBe zwischen der An-
schlussstelle Langen/Mérfelden und der KreisstraBe K 168 befindet sich
derzeit im Planfeststellungsverfahren.

Eingaben aus der Beteiligung:

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde auf die hohe Larmbelastung fiir die An-
wohner des Stadtteiles Oberlinden (Forstring) und den unzureichenden Schutz der vor-
handenen Larmschutzwand aufmerksam gemacht. Im Rahmen des damaligen Planfeststel-
lungsverfahrens sei eine ,Entwurfsgeschwindigkeit” von Tempo 80 km/h zugrunde gelegt
worden. Larmschutzwall mit Larmschutzwand am Dornbusch entlang der B486 wurde
niedriger gebaut als urspriinglich geplant. Der neu angelegte Larmschutzwall am Rémer-
quartier / B486 ist bedeutend hoher und breiter, deshalb gibt es hier auch einen besseren
Larmschutz. Zwischen der Unterfiihrung B486 an der Winkelwiese / Winkelwieseschneise
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sind bis zur Ab- und Auffahrt A661 Langen nach Egelsbach keinerlei LarmschutzmalBnah-
men getroffen worden.

Der 4-Spurige Ausbau der B 486 Mérfelden bringt hohere Verkehrsbelastung in innerstad-
tische StraBen in Langen.

Stellungnahme der Stadt Langen:

Der Bebauungsplan fur den Bereich zwischen der Unterfihrung B 486 an der Winkelwiese
bis zur Ab- und Auffahrt A 661 setzt ein Gewerbegebiet fest. Grenzwerte werden nicht
Uberschritten.

Stellungnahme des Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr, Wohnen und
landlichen Raum:

Der schalltechnischen Untersuchung, die Gegenstand des Planfeststellungsbeschlusses
vom 9. Februar 1994 war, lag ein DTV = 17.000 Kfz/24h mit Lkw-Anteilen tags und nachts
von 10% sowie eine zuladssige Geschwindigkeit von 80 km/h zu Grunde. Die damaligen Er-
gebnisse der schalltechnischen Berechnung belegen, dass die je nach Baugebiet maB-
geblichen Immissionsgrenzwerte fir Wohngebiete sowie Gewerbegebiete unterschritten
wurden.

Die Verkehrsbelastung betrédgt nach der bundesweiten allgemeinen StraBenverkehrszah-
lung 2010 auf der B486 21.635 Kfz/24h, die Lkw-Anteile 6,7% und 9,5%. Rechtlich sind so-
mit keine ,nicht voraussehbare Wirkungen des Vorhabens” eingetreten. Nicht vorausseh-
bare nachteilige Wirkungen liegen erst dann vor, wenn es zu einer erheblichen Steigerung
der Larmeinwirkungen kommt. Das ist grundsatzlich erst der Fall, wenn der nach der da-
maligen, methodisch korrekten Prognose zu erwartende Beurteilungspegel um mindes-
tens 3 dB(A) Uberschritten wird. Eine Lérmzunahme von weniger als 3 dB(A) kann aus-
nahmsweise dann erheblich sein, wenn der Beurteilungspegel die sog. enteignungsrecht-
liche Zumutbarkeitsschwelle Ubersteigt. Diese Voraussetzungen sind vorliegend - auch
wenn eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h angesetzt wird - nicht gege-
ben.

Die jetzige straBenverkehrsbehdrdliche Anordnung 18st keine ,wesentliche Anderung” ei-
ner StraBe aus, weil es sich damit nicht um einen ,erheblichen baulichen Eingriff” handelt.
Aus straBBenrechtlicher Sicht |16st die jetzt vorgenommene Aufhebung der Geschwindig-
keitsbegrenzung keinen (nachtraglichen) Anspruch auf Larmschutz gegentiber dem Tré-
ger der StraBenbaulast, der Bundesrepublik Deutschland (BundesstraBenverwaltung), aus.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Im Rahmen des vierstreifige Ausbaus der B 486/Mo&rfelder LandstraBe wiirden etwaig er-
forderliche LarmschutzmaBnahmen im Planfeststellungsverfahren unter Zugrundelegung
der weitaus niedrigeren Larmvorsorgewerte der 16. BImSchV geprift werden.

Die MaBnahmenvorschlage hinsichtlich baulicher MalBnahmen wurden an Hessen Mobil
zur Kenntnis und etwaigen Umsetzung weitergeleitet.

Larmkonflikt Ist-Zustand

3  Sudliche Ring- Bei der Sudlichen RingstraBe und der Mérfelder LandstraBBe handelt es
stralBe / Morfel- sich um die ehemalige B 486 in der Ortsdurchfahrt von Langen, die zu
der Landstral3e GemeindestraBBen abgestuft wurden. Derzeit ist eine zulassige Hochstge-

schwindigkeit von 50 km/h ausgewiesen.
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Bisheriger Sachstand:

Die Méorfelder LandstralB3e ist bereits seit mehreren Jahren Gegenstand der La&rmminde-
rungsplanung. Als MaBBnahmen wurde der ohnehin anstehende Rickbau von 3 auf 2 Fahr-
spuren der Mérfelder LandstraBe zugunsten beidseitiger Radfahrstreifen und eines mit
Baumen bepflanzten Mittelstreifens aufgenommen. AuBerdem wurde der Umbau von
zwei lichtsignalgeregelten Knotenpunkten zu Kreisverkehrsplatzen umgesetzt.

Im Rahmen einer Sanierung wurde die Briicke um 1,50 m angehoben, die Kappen und die
Brickenentwasserung erneuert und eine Schadstellensanierung an der kompletten Unter-
seite gemacht. Nach der Sanierung ist die Briicke wieder auf die urspriingliche Héhe ab-
gesenkt worden. An den Rampen wurde nichts veréndert, aul3er dem Einbau einer larm-
mindernden Ubergangskonstruktion.

Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens und insbesondere durch die vorhandene
Querschnittsbreite wurde bislang aus Sicht der StraBenverkehrsbehdrde und der Baube-
horde bei der Stadt Langen eine Tempo 30-Anordnung nicht als umsetzbar angesehen.

Fir passive SchallschutzmaBnahmen stehen bei der Stadt Langen keine Haushaltsmittel
zur Verfigung. Entlastung kénnte die bereits in der 2. Stufe der Ladrmaktionsplanung ange-
regte Umgestaltung des stlichen Eingangsbereiches bieten (Umgestaltung der Kreuzung
Sudliche RingstraBBe / Dieburger StraBBe / Theodor-Heuss-StraBBe), fir die es aber noch kei-
nen Zeitplan und keine Haushaltsmittel gibt. Dieser Kreuzungsbereich soll - wie im westli-
chen Eingang an der Mérfelder LandstraBBe - zu einem Kreisverkehr umgebaut werden. Ein
wesentliches Anliegen ist hierbei eine erwiinschte Geschwindigkeitsreduzierung auf 50
km/h, da erfahrungsgemal der von der A 661 und der B 486 kommende Kfz-Verkehr mit
erhéhter Geschwindigkeit ins Stadtgebiet einféhrt. Die Stadt Langen hat hier bereits vor
etlichen Jahren eine Radaranlage aufgestellt, um einer Uberschreitung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit entgegenzuwirken.

Gegebenenfalls soll ein schalltechnisches Gutachten erstellt werden, um eine vollstandige
Bewertung der Larmsituation vorzunehmen.

Festlegung:
Die planaufstellende Behérde ist zeitnah tGber das Ergebnis der Prifung etwaiger ver-

kehrsrechtlicher MaBRnahmen zu unterrichten.

Larmkonflikt Ist-Zustand

4 Darmstadter Bei der in nord-stdlicher Richtung verlaufenden Frankfurter Stral3e, Fahr-
StraBBe gasse und Darmstadter Straf3e handelt es sich um die ehemalige Bundes-
Fahrgasse straBe 3, die zu GemeindestraBen abgestuft wurden. Die Fahrgasse fihrt
Frankfurter durch den Altstadtbereich der Stadt Langen, auf diesem Abschnitt ist be-
StraBe reits Tempo 30 km/h angeordnet. In der Darmstédter und Frankfurter

StraBe ist derzeit eine zuléssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h aus-
gewiesen. Ein Lkw-Durchfahrtsverbot besteht bereits seit 2018.

Bisheriger Sachstand:

In der 3. Runde der Larmaktionsplanung Hessen ergab die Auswertung der Larmkartie-
rung Uberschreitungen der Werte fiir straBenverkehrsrechtliche und/oder bauliche MaB-
nahmen. Somit wurde die Stadt Langen als StraBenbaulasttrager um Durchfiihrung einer
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Larmberechnung und als StraBenverkehrsbehérde um eine Entscheidung tber etwaige
straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen gebeten.

Stellungnahme der Stadt Langen:

Die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens, das beispielsweise als Grundlage fir
eine Tempo30-Anordnung erforderlich ist, steht seit der 3. Runde der Larmaktionsplanung
aus. Eine Verkehrszdhlung wurde inzwischen durchgefihrt.

Fir passive SchallschutzmaBnahmen stehen bei der Stadt Langen keine Haushaltsmittel
zur Verfligung.

Fur den Stadteingangsbereich Darmstadter Stral3e / Egelsbacher StraBe / Am Bergfried
wurde die Planung eines Kreisverkehrsplatzes beauftragt. Mit dem Ausbau eines Kreisver-
kehrs wird u.a. darauf hingewirkt, dass die in das Stadtgebiet einfahrenden Verkehrsteil-
nehmer ihre Geschwindigkeit reduzieren und damit weniger Larm verursachen. Auch ein
Umbau der Kreuzung Darmstadter StraBBe / Stdliche RingstraBe wird in Erwdgung gezo-
gen. Voriberlegungen dazu laufen.

Festlegung:
Die Stadt Langen hat zeitnah ein Larmgutachten vorzulegen und die Anordnung entspre-

chender larmmindernder MaBnahmen zu prifen.

Larmkonflikt Ist-Zustand

5  FriedrichstraBe/ Die FriedrichstraBe und der Sandweg gehdren zum Grundnetz der Stadt
Sandweg Langen. Sie stellen die Verbindung zwischen Sudlicher RingstraBe und
dem Bahnhof dar. Derzeit ist eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50

km/h ausgewiesen.

Bisheriger Sachstand:

In der 3. Runde der Larmaktionsplanung Hessen ergab die Auswertung der Larmkartie-
rung Uberschreitungen der Werte fiir straBenverkehrsrechtliche und/oder bauliche MaB-
nahmen. Somit wurde die Stadt Langen als StraBenbaulasttréger um Durchfiihrung einer
Larmberechnung und als StraBenverkehrsbehérde um eine Entscheidung Uber etwaige
straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen gebeten.

Stellungnahme der Stadt Langen:
Ein schalltechnisches Gutachten wird derzeit erstellt.

Festlegung:
Die Stadt Langen hat zeitnah ein Larmgutachten vorzulegen und die Anordnung entspre-

chender larmmindernder MaBBnahmen zu prifen.

Larmkonflikt Ist-Zustand

6  Rheinstral3e Die RheinstraBe z&hlt ebenfalls zum StraBengrundnetz in Langen. Derzeit
ist eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ausgewiesen.

Bisheriger Sachstand:

In der 3. Runde der Larmaktionsplanung Hessen ergab die Auswertung der Larmkartie-
rung Uberschreitungen der Werte fiir straBenverkehrsrechtliche und/oder bauliche MaB-
nahmen. Somit wurde die Stadt Langen als StraBenbaulasttréger um Durchfiihrung einer
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Larmberechnung und als StraBenverkehrsbehérde um eine Entscheidung tber etwaige
straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen gebeten.

Stellungnahme der Stadt Langen:
Ein schalltechnisches Gutachten wird derzeit erstellt.

Festlegung:
Die Stadt Langen hat zeitnah ein Larmgutachten vorzulegen und die Anordnung entspre-

chender larmmindernder MaBnahmen zu prifen.

Neue MaBnahmenvorschlage zur Minderung von StraBBenverkehrsldrm

Larmkonflikt Ist-Zustand LKZ Lpen  LKZ Lnight

7 BAB 661 Die BAB 661 fuhrtim Osten am Stadtgebiet von Lan- 77 210
gen vorbei. Am Wohngebiet Steinberg betragt die
Entfernung weniger als 100 m. Der DTV 2021 be-
tragt 15.100 Kfz/Tag beim einem Schwerverkehr von
895 Fz/Tag.

Eingaben aus der Beteiligung:

Trotz umfassender Instandsetzung der Autobahnbriicke der Aé61 ist das bei dem Uber-
fahren der jeweiligen Briickenende ein klackendes Gerdusch zu horen (2x je Fahrzeug);
Die Larmbelastung wird fir die B486 lauter dargestellt als fur die Autobahn.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen lasst fiir einige Gebaude auf Uberschreitun-
gen der Auslésewerte fur die Larmsanierung schlieBen (Verfahrenshinweise siehe Kapitel
3.4.1).

Auf Basis der derzeit ermittelten Larmbetroffenheiten aller Autobahnabschnitten im Zu-
standigkeitsbereich der Autobahn GmbH, Niederlassung West, wird eine Dringlichkeits-
reihung fir die Realisierung von passiven LarmschutzmaBnahmen (wie beispielsweise der
Einbau hochwertiger Fenster und Lifter) erstellt werden (siehe Kapitel 3.4.1).

Die Larmbelastung der B 486 wird ebenfalls in diesem Kapitel dargestellt. Es wird an die-
ser Stelle darauf hingewiesen, dass der im Rahmen der bundesweiten StraBenverkehrs-
zdhlung festgestellte DTV auf der B 486 deutlich héher als der vergleichbare DTV auf der
BAB 661 ist. (siehe https://mobil.hessen.de/verkehr/interaktive-verkehrsmengenkarte)

Die Eingaben wurden an die Autobahn GmbH weitergegeben.

Larmkonflikt Ist-Zustand LKZ Lpen  LKZ Lyight
8 Nordliche Die Nérdliche RingstraBe ist eine relativ stark belas- 918 1070
RingstraBe tete kommunale StraBBe

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Es wurden keine Eingaben erhoben.

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab jedoch Uberschreitungen der Auslése-
bzw. Richtwerte fir straBenverkehrsrechtliche und/oder bauliche MaBnahmen. Somit
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wurde die Stadt Langen als StraBenbaulasttrager um Durchfihrung einer Larmberech-
nung gebeten.

Stellungnahme der Stadt Langen:
Es wird ein schalltechnisches Gutachten erstellt werden.

Festlegung:
Die Stadt Langen hat zeitnah ein Larmgutachten vorzulegen und die Anordnung entspre-

chender larmmindernder MaBnahmen zu prifen.

Larmkonflikt Ist-Zustand LKZ Lpen  LKZ Lnight

9  Dieburger StraBe Die Dieburger StraBe ist eine relativ stark belastete 110 158
kommunale StraBe auf der abschnittsweise Tempo
30 angeordnet ist.

Eingaben aus der Beteiligung:

Die Tempo 30-Anordnung geht bis Kreuzung Dieburger Str./Unterer Steinberg und wird
Uber eine stationdre Messanlage kontrolliert. Viele ortsauswarts fahrende Fahrzeuge be-
schleunigen sofort nach dem Ende des Tempolimits, zumal nach der Kreuzung die Stral3e
deutlich breiter wird. Bitte um Erweiterung des Tempo 30-Limit bis zum Ortsausgang.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen lasst abschnittsweise auf Uberschreitungen
der Auslosewerte fir die Larmsanierung schlieBen, jedoch ergab die vorlaufige Berech-
nung der Larmaktionsplanung keine Uberschreitung der Richtwerte, die eine straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen. Ab der Einmiindung "Unterer Steinberg" neh-
men die Larmpegel eher ab.

Stellungnahme der Stadt Langen:

In dem Abschnitt der DieburgerstraBe, in der die Uberschreitungen der Ausldsewerte fest-
gestellt wurden, gilt bereits die Streckenbegrenzung 30 km/h, die ab der Einmiindung
JUnterer Steinberg" wieder aufgehoben ist. Die Geb&ude stehen in dem geschwindig-
keitsbeschrankten Abschnitt direkt am StraBenrand. Dagegen ist in dem verbleibenden
Abschnitt, der in die Stdliche RingstralBe mindet, der StraBenraum deutlich breiter und
die Gebaude sind bis zu 9 m vom StraBenrand abgesetzt.

Larmkonflikt Ist-Zustand LKZ Loen  LKZ Lyight

10 LiebigstraBe Die LiebigstraBe ist eine kommunale Stral3e. Die pa- 11 15
rallel zur Schienenstrecke fuhrt.

Eingaben aus der Beteiligung:
Forderung nach Tempo 30 aus folgenden Griinden:

- aufgrund der Neuentstehung des Wohngebiets Liebigstr. sollte aufgrund der
Larmbelastigung und Gefahrenpotential im Bereich der Hauser eine 30er Zone ein-
gerichtet werden.

- Der Leerwegtunnel am Nordende der LiebigstralBe stellt eine untibersichtliche und
somit inharent geféhrliche Verkehrsstelle dar.

- Die LiebigstraBe wird an vielen Stellen vom FuB3- und Radverkehr gequert.
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- Dies wird verstarkt durch die Querung des Radverkehrs vom Radschnellweg in
Richtung Frankfurt, Neu-Isenburg und Dreieich unmittelbar vor dem Leerwegtun-
nel, nicht gesichert durch eine Lichtzeichenanlage. Radverkehr in Richtung Siiden
ist gezwungen, die LiebigstraBBe im flieBenden Verkehr zu befahren. FuBgangerver-
kehr quert regelmaBig die Liebigstral3e, um (ordnungswidrig) den Radschnellweg
zu nutzen, da der Biirgersteig auf der Ostseite zu schmal und nicht fuBgénger-
freundlich gestaltet ist (z. B. hohe Bordsteine, gefahrliche Einmindungen, siehe
nachster Punkt)

- Die Einmindungen in Weser- und Moselstral3e missen vom FuBverkehr zwischen
Wohngebiet und Bahnhof gequert werden; die Einmindungen sind nicht fuBgan-
gerfreundlich gestaltet.

- Am Bahnhofsvorplatz am Stidende und am Leerwegtunnel am Nordende nicht
schneller als 30 km/h gefahren werden;

- Aufgrund von Bauvorhaben war die LiebigstraBBe viele Monate gesperrt, bzw. mit
Tempo 30 angeordnet, ohne nennenswerte negative Auswirkungen auf den Ver-
kehrin Langen.

- Es gab bereits einen schweren Autounfall mit Todesfolge, da das Fahrzeug von der
Fahrbahn und auf den Radschnellweg abkam.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ldsst an einzelnen Gebiuden auf Uberschrei-
tungen der Auslésewerte fir die Ladrmsanierung schlieBen, jedoch ergab die vorlaufige
Berechnung der Larmaktionsplanung keine Uberschreitung der Richtwerte, die eine stra-
Benverkehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen.

Die Eingaben hinsichtlich der Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer wurden an die zustén-
dige StraBenverkehrsbehorde weitergegeben, da diese nicht Gegenstand der Larmakti-
onsplanung sind.

Im Rahmen der Bauleitplanung wird bei der Ausweisung des neuen Baugebiets ,Liebig-
straBe” zu prifen sein, dass weitere erhebliche Beeintrachtigungen vermieden werden o-
der entsprechender Larmschutz gewéhrleistet wird. Es wird auf die allgemeinen Ausfih-
rungen zu Neubaugebieten in Kapitel in Kapitel 3.5.3 verwiesen.

Stellungnahme der Stadt Langen:

Das neu entstehende Wohngebiet ,LiebigstraBe wurde aus einer gewerblichen Brachfla-
che entwickelt. Im Zuge der Aufstellung des Bebauungsplanes wurde auch ein Schallgut-
achten erstellt. Die Ergebnisse und Empfehlungen (z. B. Grundrissorientierung etc.) wur-
den in die Festsetzungen des Bebauungsplanes aufgenommen.

Fur die Uberquerung des Leerwegtunnels fiir Radfahrende (Fortsetzung des Radschnell-
weges) in Richtung Dreieich und Neu-Isenburg ist eine Briicke tGber den Leerwegtunnel
vorgesehen. Der Planungsauftrag wurde bereits erteilt. Darliber hinaus wird im 1. Quartal
2024 der Radschnellweg nach Stden verlangert, so dass Radfahrende nicht mehr die
Fahrbahn der Liebigstral3e nutzen mussen.

Wegen der zahlreichen Baustellen weichen aktuell noch viele Zufu3gehende auf die
StraBe aus. Sobald die BaumalBnahmen abgeschlossen sind, wird FuBgéngerverkehr nur
noch auf der Ostseite der Liebigstral3e moglich und erlaubt sein.
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Daruber hinaus plant die Deutsche Bahn im Rahmen der Larmsanierung an Bestandsstre-
cken fir die neben der Liebigstral3e verlaufende Rhein-Neckar-Bahn die Umsetzung von
LarmschutzmaBnahmen.

Larmkonflikt Ist-Zustand LKZ Loen  LKZ Lyight

11 WeserstralBe Die WeserstralBe ist eine kommunale StraBe mit we- 157 207
nig Wohnbebauung.

Eingaben aus der Beteiligung:
Wegen Larmbelastigung und Gefahrenpotential Ausdehnung sollte Tempo 30 auf der
komplette Weserstra3e angeordnet werden.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ldsst an einzelnen Gebiuden auf Uberschrei-
tungen der Auslésewerte fir die Ladrmsanierung schlieBen, jedoch ergab die vorlaufige
Berechnung der Larmaktionsplanung keine Uberschreitung der Richtwerte, die eine stra-
Benverkehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen.

Stellungnahme der Stadt Langen:

Nach Kenntnisstand der Stadt Langen hat die Weserstral3e eine DTV-Verkehrsbelastung
von 1.830 neu Kfz (2015) und eine Prognosebelastung von 2.220 Kfz (2030). Die Ergeb-
nisse entstammen einer verkehrstechnischen Untersuchung im Rahmen der Aufstellung
eines Bebauungsplans aus dem Jahr 2016. Von Uberschreitungen der Auslésewerte ist
daher nichts bekannt und erscheint auch mit den Ergebnissen der durchgefiihrten Ver-
kehrszahlung nicht plausibel. Nach Fertigstellung der Bebauung wird eine Integration der
WeserstralB3e in die geplante Tempo 30-Zone gepriift.

Schutz ruhiger Gebiete:

Im Rahmen der 3. Runde der Larmaktionsplanung wurde bereits der Langener Waldsee
geprift und aufgrund fehlender Voraussetzungen abgelehnt.

10.9.7 Mainhausen

Die Gemeinde Mainhausen ist mit 9.778 Einwohnern (Stand: 30.09.2023) die kleinste Ge-
meinde des Landkreises Offenbach. Die Gemeinde liegt direkt am Main und an der bayri-
schen Grenze und setzt sich aus den Ortschaften Mainflingen und Zellhausen zusammen.

Mit der Anschlussstelle Mainhausen besitzt die Gemeinde eine direkte Verbindung zur
Bundesautobahn 45. Uber die BundesstraBe 45 kann die Bundesautobahn 3 am Seligen-
stadter Dreieck erreicht werden. Die Gemeinde Mainhausen wird sowohl von der Landes-
straBBe L 3065 durchquert, als auch von der L 2310 6stlich des Ortes gestreift.

Im Ortsteil Zellhausen besitzt die Odenwaldbahn (RB 64/ RE 64) in Richtung Hanau, Frank-
furt a.M. und Gro3-Umstadt-Wiebelsbach eine Zwischenstation.
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Tabelle 282: Anzahl von Personen in Mainhausen, die StraBenverkehrsldrm ausgesetzt sind (EU-

Kartierung)
dB (A) >50-54 >55-59 >60-64 >65-69 >70-74 >75 Summe
Ganztags (Loen) - 1.380 599 304 35 0 2.318
Nachts (Lnight) 835 457 116 1 0 - 1.409

Tabelle 283: Geschétzte Zahl der von StraBenverkehrslarm belasteten Flache, der Wohnungen,
Schulen und Krankenh&user in Mainhausen (EU-Kartierung)

dB (A) Lpen ab 55 Lpen ab 65 Lpen ab 75
Gesamtflache (km2) 13,827 6,603 1,181
Zahl der Wohnungen 1.102 160 0

Zahl der Krankenhausgeb&ude 0 0 0

ten

Zahl der Schulgebaude 1 0 0
Zahl der Falle starker Belastigung 357

Zahl der Félle starker Schlafstérung 86

Zahl der Falle ischamischer Herzkrankhei- 0

Bislang umgesetzte/abschlieBend gepriifte LirmminderungsmaBnahmen

Larmkonflikt

MaBnahme

OT Mainflingen,
K 185,
Gebruder-
Grimm-Stral3e,
Zellhduser
StralBBe

Die Auswertung der Ldrmkartierung in der 3. Runde der Larmaktionspla-
nung ergab eine Uberschreitung der Auslésewerte fiir die freiwillige bauli-
che Larmsanierung. Somit wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die
Durchfiihrung baulicher MaBBnahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner
angesehen. Bislang sind keine Mittel fur die freiwillige Larmsanierung im
Haushaltsplan des Kreises etatisiert.

Eine Umgehung der K185 ist in Form der L 2310 in Verbindung mit der
Aschaffenburger Stral3e in Seligenstadt de facto vorhanden.

Bauliche verkehrsberuhigende MalBnahmen und Temposchwellen vor Kin-
dergérten sind auf der K 185 derzeit nicht geplant. Der vorhandene Platz
genigt nicht fir den Bau von einem Kreisverkehrsplatz mit der L 3065. Da-
fir muUsste zunéchst die Sporthalle abgerissen werden.

Das Polizeiprésidium Siidosthessen hat die Ortlichkeit in ihre Geschwindig-
keitsstrategie mit aufgenommen. Eine Geschwindigkeitsmessanlage auf
der K 185, Ortseingang Zellhausen, soll installiert werden.

MaBnahmen in Priifung oder Planung zur Minderung von StraBenverkehrslarm

Larmkonflikt

Ist-Zustand

OT Zellhausen,
L 3065:
Babenhauser
Stral3e

Die L 3065 flihrt als Babenh&user LandstraBe durch Zellhausen. Derzeit ist
eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ausgewiesen. Der
DTV 2021 betragt 7.988 Kfz/Tag, der Schwerverkehr 258 Fz/Tag.

Eingaben aus der Beteiligung:

Durch Ansiedlung eine neuen Logistikunternehmens und einer neuen Betonmischanlage
besteht ein hdheres Verkehrsaufkommen, insbesondere durch Lkws.
Die Stadt Mainhausen strebt weiterhin eine ganztdgige Geschwindigkeitsbegrenzung an.
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Bisheriger Sachstand:

Im Januar 2021 wurde zwischen der Einmindung "Mainflinger StraBe" und der Hausnum-
mer 94 eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h in der Zeit von 22 bis 6 Uhr aus
Larmschutzgriinden angeordnet und umgesetzt.

Ein Lkw-Durchfahrtsverbot ist wegen der mangelnden Alternative fir eine Umleitung nicht
moglich.

Rechtsfolge:
Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung fur diese StralBe

nicht mehr vorliegen, kann die Anordnung wieder aufgehoben werden.

Die berechneten Immissionswerte lassen ebenfalls darauf schlieBen, dass die Auslose-
werte flr eine bauliche Larmsanierung Gberschritten sind. Haus- und Wohnungseigentd-
merinnen und -eigentiimer kdnnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uberpriifung der An-
spruchsvoraussetzung fur die finanzielle Erstattung von Aufwendungen fiir passive Schall-
schutzmalnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beliftungseinrichtungen) stellen
(Verfahrenshinweise siehe Kapitel 3.4.1).

Stellungnahme der Gemeinde Mainhausen:

Die Stadt Mainhausen hat bereits durch verschiedene einzelne MalBnahmen versucht, eine
Verkehrsberuhigung zu erreichen, wie z. B. die Aufstellung einer FuBgédngerschutzanlage
nahe der Einmlndung in die Stockstédter StraBBe, die Errichtung einer Rotlicht- und Ge-
schwindigkeitsmessanlage am Ortseingang Nord und einer Geschwindigkeitsmessanlage
am Ortseingang Sid, die Ausweisung der TaunusstraBBe als Einbahnstral3e, die Einrichtung
von Tempo 30 im Bereich der Bushaltestelle Wiesenstral3e, sowie die Errichtung einer
Querungshilfe in diesem Bereich (Schulweg), die Anordnung von Tempo 30 von der Ein-
mindung der Bahnhofstral3e bis zur Mainflinger StraBBe, die Reparatur von Kanaldeckeln
sowie die Aufstellung von Blumenkibeln, Verkehrsspiegeln und Geschwindigkeitsanzei-
getafeln, die Einrichtung eines FGU am Hans-Thiel-Platz und am Keilmannplatz konnten
umgesetzt werden.

Fir das Projekt. Kreisverkehrsplatz Babenh&user StraBe/Mainring/MUhlwiesenweg stehen
derzeit keine Haushaltsmittel zur Verfigung.

Der vorhandene Platz genligt nicht fir den Bau von einem Kreisverkehrsplatz mit der K
185. Daflir musste zunachst die Sporthalle abgerissen werden.

Die Gemeinde Mainhausen wird in Zukunft mit einem Enforcement Trailor die Geschwin-
digkeit im gesamten Gemeindegebiet Uberwachen.

Durch die Authebung des Zustimmungsvorbehalts fir larmschutzbedingte Geschwindig-
keitsbeschrankungen (siehe hierzu auch Kapitel 3.4.1) hat die Gemeinde Mainhausen in
eigener Zustandigkeit die Moglichkeit einer Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschran-
kung auf der Babenhauser StraBBe (L3065) noch einmal geprift und entschieden, eine Ge-
schwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h anzuordnen. Am 05.03.2024 wurde auf der
Babenhauser StraBBe (L3065) zwischen der Einmindung Mainflinger StraBBe (K185) und der
Hausnummer 98 eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h ganztags aus Larm-
schutzgriinden angeordnet.

Festlegung:
Die Anordnung ist durch Aufstellen der Beschilderung zeitnah umzusetzen.
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Neue MafBBnahmenvorschldge zur Minderung von StraBenverkehrslarm

Larmkonflikt Ist-Zustand LKZ Lpen  LKZ Lnight
3  OT Mainflingen Die BAB 45 fuhrtin einem Boden mit Abstand an den 55 123
BAB 45 Ortsteilen Zellhausen und Mainflingen vorbei.

Eingaben aus der Beteiligung:

Seit der Rodung besteht erheblicher Verkehrslarm.

Forderung nach Geschwindigkeitsbegrenzung, Larmschutzwand/-wall; larmarmer Asphalt,
zumindest auf der Briicke. Die sanierungsbeddrftige Briicke muss erneuert werden.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen lasst vom Bereich ,Am Schwalbennest” fur
mehrere Geb&ude auf Uberschreitungen der Auslésewerte fiir die Larmsanierung schlie-
Ben.

Bepflanzung bewirken optische Abschirmungen und haben eine positive psychologische
Wirkung auf betroffene Anwohnerinnen und Anwohner.

Die einschlégigen Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Larmbelastung aus dem Stra-
Benbereich berlcksichtigen jedoch nicht das Vorhandensein von Waldflachen und tber-
schatzen die Larmimmissionen generell zu Gunsten der Betroffenen. Somit erhéhen sich
die berechneten Larmpegel durch einen Rickschnitt oder eine Abholzung nicht und die
Larmaktionsplanung kann keine MaBBnahmen initiieren.

Die Eingaben wurde an die Autobahn GmbH weitergeleitet.

Stellungnahme der Autobahn GmbH:

Auf Basis der derzeit ermittelten Larmbetroffenheiten aller Autobahnabschnitten im Zu-
standigkeitsbereich der Autobahn GmbH, Niederlassung West, wird eine Dringlichkeits-
reihung fir die Realisierung von passiven LarmschutzmaBnahmen (wie beispielsweise der
Einbau hochwertiger Fenster und Lifter) erstellt werden (siehe Kapitel 3.4.1).

Ob, wann und in welchem Umfang aktive freiwillige LarmschutzmaBnahmen im Rahmen
der Larmsanierung vor Ort durchgefiihrt werden, wird sich nach der noch zu erarbeiten-
den Dringlichkeitsreihung ergeben.

Bei UnterhaltungsmaBnahmen wie der Erneuerung einer StraBendeckschicht oder auch
der grundhaften Erneuerung der Stral3e wird die Larmsituation Gberprift. Sofern die im-
missionstechnische Erfordernis belegt ist und die technische Machbarkeit gegeben ist,
wird der Einbau larmmindernder Stral3endeckschichten favorisiert.

Walder oder breite Gehdlzstreifen kdnnen bei Vorlage entsprechend glinstiger Vorausset-
zungen spurbar [armmindernd wirken. Die larmmindernde Wirkung ist u.a. abhéngig vom
Alter, der Art und Dichte der Vegetation, der Vegetationsperiode, der Schichtung der Ge-
holze sowie der raumlichen Tiefe dieser Geholzstreifen.

Erste Ergebnisse eines noch laufenden Forschungsvorhabens des Bundesministeriums fur
Digitales und Verkehr (Messung der akustischen Wirksamkeit von Vegetation an Bundes-
fernstraBBen, FE 02.0423/2018/IRB) zeigen, dass ein 100 m breiter Wald eine Schalldamp-
fung bodennahe Quellen bis zu 7 dB zumindest im Sommerhalbjahr bewirken kann.
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Allerdings gibt es noch keine Anséatze, mit denen die akustische Wirksamkeit von Geholz-
streifen sicher parametrisiert werden kann und deren entsprechende Schalldampfung
prognostiziert (berechnet) werden kann. Daher bleibt in schalltechnischen Untersuchun-
gen die mogliche, aber nicht bestimmbare larmmindernde Wirkung der Vegetation zu
Gunsten der Larmbetroffenen stets unbericksichtigt. Daher werden Geholzstreifen auch
nicht aus Larmschutzgriinden angelegt.

10.9.8 Mihlheim

Mihlheim am Main ist Mittelzentrum im Verdichtungsraum und liegt stidlich des Mains,
zwischen Offenbach a.M. und Hanau. Die 29.383 Einwohner (Stand: 30.09.2023) groBe
Stadt besteht aus den Stadtteilen MUhlheim (Alt- und Innenstadt, sowie die Wohngebiete
Markwald und Rote Warte), Dietesheim und Lammerspiel.

Die BundesstraBe 43 ist aufgrund der Lage zwischen Offenbach a.M. und Hanau durch
starken Verkehr belastet. Die Landesstral3e 3064 hat ebenfalls eine besondere tiberortli-

che Funktion.

Mihlheim verflgt Gber zwei S-Bahn-Stationen (Mihlheim (Mitte) und Mihlheim (Main)-
Dietesheim) auf der Strecke Wiesbaden-Frankfurt (Main)-Hanau, mit der auch eine Verbin-
dung in die Offenbacher Innenstadt sichergestellt wird. Zeitgleich mit der S-Bahn-Inbe-
triebnahme wurde zusatzlich ein Stadtbus eingerichtet, der die Stadtteile untereinander
verbindet. Diese werden durch die Stadtwerke Mihlheim am Main GmbH betrieben.

Tabelle 284: Anzahl von Personen in Miihlheim, die StraBenverkehrsldrm ausgesetzt sind (EU-Kar-

tierung)
dB (A) >50-54 >55-59 >60-64 >65-69 >70-74 >75 Summe
Ganztags (Loen) - 1.230 840 1.094 660 0 3.824
Nachts (Lnignt) 909 1.061 824 4 0 - 2.798

Tabelle 285: Geschéatzte Zahl der von StraBBenverkehrslarm belasteten Flache, der Wohnungen,

Schulen und Krankenhé&user in Miihlheim (EU-Kartierung)

dB (A) Loen ab 55 Loen ab 65 Loen ab 75
Gesamtflache (km?2) 5,215 1,208 0,146
Zahl der Wohnungen 1.819 834 0
Zahl der Krankenhausgebaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 1 0 0
Zahl der Félle starker Belastigung 766

Zahl der Félle starker Schlafstérung 204

ten

Zahl der Falle ischamischer Herzkrankhei-

Bislang umgesetzte/abschlieBend gepriifte LirmminderungsmaBnahmen

Larmkonflikt

MaBnahme

1 OT
Ldmmerspiel
L 3064

Es gilt seit Anfang 2021 auf der L 3064, Mihlheimer StraBe zwischen der
KolpingstraBe und dem Offenbacher Weg aus Grinden des Larmschutzes
ganztags ein Tempolimit von 30 km/h.
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Muhlheimer Rechtsfolge: Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbe-
Strale grenzung fur diese Stral3e nicht mehr vorliegen, kann die Anordnung wie-

der aufgehoben werden.

Erganzend kénnten passive SchallschutzmalBnahmen durch Hessen Mobil
moglich sein. Haus- und Wohnungseigentimerinnen und -eigentimer kon-
nen bei Hessen Mobil Antrdge auf
Uberpriifung der Anspruchsvoraus-
setzung fir die finanzielle Erstattung
von Aufwendungen fur passive
Schallschutzmaf3nahmen (in der Re-
gel Schallschutzfenster und Belif-
tungseinrichtungen) stellen (siehe
Kapitel 3.4.1).

Die L 3064 in Miihlheim ist Gegen-
stand des L&rmsanierungsprogram-
mes Hessen (s. u.)

Abbildung 112: Ortsdurchfahrt © Regierungsprasidium Darmstadt

2  OT Markwald Da laut schalltechnischem Gutachten von Hessen Mobil die Auslésewerte
L 3064 fur die freiwillige bauliche Larmsanierung im Bereich der Carl-Zeiss-StralBe
Lammerspieler  Uberschritten werden, wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durch-
StraBBe fihrung baulicher Maf3nahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angese-

hen. Haus- und Wohnungseigentimerinnen und -eigentiimer kénnen bei
Hessen Mobil Antrage auf Uberpriifung der Anspruchsvoraussetzung fiir
die finanzielle Erstattung von Aufwendungen fiir passive Schallschutzmal3-
nahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Bellftungseinrichtungen)
stellen (Verfahrenshinweise siehe Kapitel 3.4.1).

Die L 3064 in Mihlheim ist Gegenstand des Larmsanierungsprogrammes
Hessen (s. u.)

L 3064 Miihlheim im Larmsanierungsprogramm Straf3e

Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms Stral3e des Landes Hessen prift Hessen Mo-
bil, ob fir die jeweils 30 am starksten betroffenen Bereiche entlang von hessischen Bun-
desstraBBen in der Baulast des Bundes sowie Landesstral3en in der Baulast des Landes Hes-
sen die Umsetzung von (vorzugsweise aktiven) LarmschutzmaBnahmen im Rahmen der
Larmsanierung in Betracht kommt. Der vorliegende Larmkonflikt befindet sich auf der Liste
mit den Larmkonfliktpunkten des Lérmsanierungsprogramms StralBe des Landes Hessen.
Hessen Mobil wird in der Rangfolge der priorisierten Larmkonflikte prifen, ob straBenbau-
liche L&rmminderungsmaBnahmen maoglich sind. Eine konkrete Zeitplanung fir diese Pri-
fung und die etwaige Umsetzung von straBenbaulichen MalBnahmen kann nicht benannt
werden.

MaBnahmen in Priifung oder Planung zur Minderung von StraBenverkehrslarm

Larmkonflikt Ist-Zustand

B 43 Die BundesstraBe 43 fihrt in Ost-West-Richtung durch das Stadtgebiet
von Muhlheim und den Stadtteil Dietesheim. Im Kernstadtbereich teilt
sich die B 43 in zwei parallel verlaufende Streckenabschnitte. Die Offen-
bacher StralBe / Dietesheimer StralBe / Hanauer Straf3e ist der nérdliche,
die FriedrichstraBe/SchillerstraBe der stidliche Abschnitt der B 43. Wegen
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unterschiedlicher Belastungen werden die einzelnen Abschnitte im Fol-
genden getrennt dargestellt und bewertet.

B 43 Muhlheim im Larmsanierungsprogramm Stra3e

Die ist Gegenstand des Larmsanierungsprogrammes des Landes Hessen. Im Rahmen des
Larmsanierungsprogramms Stral3e des Landes Hessen prift Hessen Mobil, ob fir die je-
weils 30 am starksten betroffenen Bereiche entlang von hessischen Bundesstral3en in der
Baulast des Bundes sowie LandesstraBen in der Baulast des Landes Hessen die Umset-
zung von (vorzugsweise aktiven) LarmschutzmaBnahmen im Rahmen der Larmsanierung in
Betracht kommt. Der vorliegende Larmkonflikt befindet sich auf der Liste mit den Larm-
konfliktpunkten des Larmsanierungsprogramms Stral3e des Landes Hessen. Hessen Mobil
wird in der Rangfolge der priorisierten Larmkonflikte prifen, ob straBenbauliche Larmmin-
derungsmalBnahmen mdglich sind. Eine konkrete Zeitplanung fur diese Prifung und die
etwaige Umsetzung von straBenbaulichen MaBBnahmen kann nicht benannt werden.

Larmkonflikt Ist-Zustand

3 B43 Die BundesstraBBe 43 fihrt in Ost-West-Richtung durch das Stadtgebiet
Nordtangente:  von Mihlheim. Im Kernstadtbereich teilt sich die B 43 Der Abschnitt Of-
Offenbacher fenbacher StraBBe / Dietesheimer Stral3e / Hanauer StralBBe ist der noérdli-
Straf3e; Dietes- che von zwei parallel verlaufende Streckenabschnitten.

heimer StralBe;
Hanauer Stral3e

Eingaben aus der Beteiligung:

Auf der B 43 Nordtangente in Dietesheim ist der 120 m kurze Bereich ,Tempo 3okm/h
nachts wegen Larmschutz" zu erweitern auf den Bereich mit beidseitiger Wohnbebauung
und die Signalisierung darauf abzustimmen.

Bisheriger Sachstand:
Zum 24.08.2022 wurde auf der Dietesheimer Stral3e 39 bis Offenbacher Straf3e 59 eine
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h in der Zeit von 22 bis 6 Uhr auf 30 km/h aus

Larmschutzgriinden angeordnet und umgesetzt.

Rechtsfolge:
Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir diese StraBBe

nicht mehr vorliegen, kann die Anordnung wieder aufgehoben werden.

Ergénzend kénnten passive SchallschutzmaBnahmen durch Hessen Mobil méglich sein.
Haus- und Wohnungseigentimerinnen und -eigentimer kdnnen bei Hessen Mobil An-
trage auf Uberpriifung der Anspruchsvoraussetzung fiir die finanzielle Erstattung von Auf-
wendungen fur passive SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Be-
lGftungseinrichtungen) stellen (Verfahrenshinweise siehe Kapitel 3.4.1).

Bewertung der Lérmaktionsplanung:

Nach Ricksprache mit der StraBBenverkehrsbehorde des Landkreises Offenbach soll eine
neue schalltechnische Begutachtung der kompletten B 43 erfolgen. In Folge dessen kann
die StraBenverkehrsbehodrde eine neue Ermessenentscheidung liber eine mogliche Aus-
weitung der verkehrsrechtlichen Anordnung treffen.
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Stellungnahme von Hessen Mobil:
In 2024 wird eine Verkehrserhebung auf der B 43 durchgefihrt. Sobald verwertbare Ver-
kehrsdaten vorliegen, erfolgt eine schalltechnische Untersuchung.

Larmkonflikt Ist-Zustand

4 B43 Die BundesstraBe 43 fihrt in Ost-West-Richtung durch das Stadtgebiet
FriedensstraBe  von Mihlheim. Im Kernstadtbereich teilt sich die B 43. Die Friedrich-
SchillerstraBBe straBe/SchillerstralBe ist der sidliche Abschnitt.

Eingaben aus der Beteiligung:

Die Stadt MUhlheim fordert aus verkehrstechnischer Sicht die zwei kurzen Abschnitte
.Tempo 30 km/h nachts wegen Larmschutz" zugunsten eines stetigen Verkehrsflusses zu
einem durchgéngigen Abschnitt zu verbinden. Die Forderung nach Tempo 30 tags bleibt
aus kommunaler Sicht bestehen.

Bisheriger Sachstand:

Zum 24.08.2022 wurde auf der FriedensstraBBe 122 bis 81 sowie auf der FriedensstraBBe 15
bis SchillerstraBe 54 eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h in der Zeit von 22
bis 6 Uhr auf 30 km/h aus Larmschutzgriinden angeordnet und umgesetzt.

Rechtsfolge:
Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir diese StraBBe

nicht mehr vorliegen, kann die Anordnung wieder aufgehoben werden.

Ergénzend kdnnten passive SchallschutzmaBnahmen durch Hessen Mobil méglich sein.
Haus- und Wohnungseigentimerinnen und -eigentimer kénnen bei Hessen Mobil An-
trage auf Uberpriifung der Anspruchsvoraussetzung fiir die finanzielle Erstattung von Auf-
wendungen fur passive SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Be-
lGftungseinrichtungen) stellen (Verfahrenshinweise siehe Kapitel 3.4.1).

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Nach Ricksprache mit der StraBenverkehrsbehorde des Landkreises Offenbach soll eine
neue schalltechnische Begutachtung der kompletten B 43 erfolgen. In Folge dessen kann
die Strassenverkehrsbehorde eine neue Ermessenentscheidung Gber eine mogliche Aus-
weitung der verkehrsrechtlichen Anordnung treffen.

Stellungnahme von Hessen Mobil:
In 2024 wird eine Verkehrserhebung auf der B 43 durchgefiihrt. Sobald verwertbare Ver-
kehrsdaten vorliegen, erfolgt eine schalltechnische Untersuchung.

Larmkonflikt Ist-Zustand
5 OT Dietesheim Die BundesstraBBe 43 fihrt in Ost-West-Richtung durch das Stadtgebiet
B 43 von Mihlheim und den Stadtteil Dietesheim.

Hanauer Stral3e

Eingaben aus der Beteiligung:

Die Stadt Mihlheim fordert auf der B 43 Nordtangente in Dietesheim ist der 120 m kurze
Bereich ,Tempo 30 km/h nachts wegen Larmschutz" zu erweitern auf den Bereich mit
beidseitiger Wohnbebauung und die Signalisierung darauf abzustimmen.
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Bisheriger Sachstand:

Zum 24.08.2022 wurde auf der Hanauer Straf3e zwischen den Hausnummern 70 und 52
eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h in der Zeit von 22 bis 6 Uhr auf 30 km/h
aus Larmschutzgriinden angeordnet und umgesetzt.

Rechtsfolge:
Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung fur diese StralBe

nicht mehr vorliegen, kann die Anordnung wieder aufgehoben werden.

Erganzend kénnen fir fast alle Geb&ude die Lérmsanierungswerte Gberschritten sein.
Haus- und Wohnungseigentimerinnen und -eigentimer kdnnen bei Hessen Mobil An-
trage auf Uberpriifung der Anspruchsvoraussetzung fiir die finanzielle Erstattung von Auf-
wendungen fir passive Schallschutzmal3nahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Be-
lGftungseinrichtungen) stellen (Verfahrenshinweise siehe Kapitel 3.4.1).

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Nach Rucksprache mit der StraBenverkehrsbehorde des Landkreises Offenbach soll eine
neue schalltechnische Begutachtung der kompletten B 43 erfolgen. In Folge dessen kann
die Strassenverkehrsbehorde eine neue Ermessenentscheidung tiber eine mégliche Aus-
weitung der verkehrsrechtlichen Anordnung treffen.

Stellungnahme von Hessen Mobil:
In 2024 wird eine Verkehrserhebung auf der B 43 durchgefihrt. Sobald verwertbare Ver-
kehrsdaten vorliegen, erfolgt eine schalltechnische Untersuchung.

10.9.9 Neu-lsenburg

Die auch unter dem Namen Hugenottenstadt bekannte Stadt Neu-Isenburg ist Mittelzent-
rum im Verdichtungsraum und liegt in direkter Nachbarschaft zu Frankfurt am Main und
Offenbach. Neu-Isenburg hat 39.306 Einwohner (Stand: 30.09.2023) und setzt sich aus
den Stadtteilen Zeppelinheim, Gravenbruch und der alten Kernstadt zusammen.

Anfangs als Zufluchtsort der Hugenotten genutzt, wurde die Stadt Neu-Isenburg ab 1900
zusehends von der Industrie beeinflusst. Heutzutage ist sie aufgrund lhrer Ndhe zum
Frankfurter Flughafen bei Pendlern beliebt. Die verkehrsgiinstige Lage hat auBerdem die
Ansiedlung von Gewerbebetrieben, insbesondere Logistikunternehmen, gefordert.

Die Stadt Neu-Isenburg verfigt sowohl Gber einen Anschluss zur BAB 3 als auch zu den
Bundesautobahnen 5 und 661. LandesstraBen verbinden die Stadtteile untereinander.

Neben der Main-Neckar-Eisenbahn (Frankfurt am Main-Heidelberg) ist Neu-Isenburg mit
zwei Haltepunkten auch in das S-Bahnsystem der Rhein-Main-Region angebunden. So
wird der Bahnhof Neu-Isenburg von den S-Bahnlinien S3 und S4, und der Stadtteil Zeppe-
linheim von der S7 angefahren. Zusatzlich existiert eine StraBenbahnanbindung (Linie 17)
liber Frankfurt-Hauptbahnhof nach Frankfurt-Rebstock. Der innerstadtische OPNV wird
durch ein Stadtbusverkehrskonzept der Stadtwerke Neu-Isenburg und der Kreisverkehrs-
gesellschaft Offenbach mbH befriedigt.

Der Verkehrsflughafen Frankfurt am Main grenzt direkt an das Stadtgebiet Neu-Isenburg.
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Tabelle 286: Anzahl von Personen in Neu-Isenburg, die StraBenverkehrslarm ausgesetzt sind (EU-

Kartierung)
dB (A) >50-54 >55-59 >60-64 >65-69 >70-74 >75 Summe
Ganztags (Loen) - 7.554 5.369 2.609 1.274 40 16.846
Nachts (Lnight) 6.668 4.007 1.713 124 0 - 12.512

Tabelle 287: Geschétzte Zahl der von StraBenverkehrslarm belasteten Flache, der Wohnungen,
Schulen und Krankenhé&user in Neu-Isenburg (EU-Kartierung)

dB (A) Lpen ab 55 Loen ab 65 Lpen ab 75
Gesamtflache (km2) 19,461 11,047 1,564
Zahl der Wohnungen 8.020 1.867 19
Zahl der Krankenhausgeb&ude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 17 4 0
Zahl der Falle starker Belastigung 2.901

Zahl der Félle starker Schlafstérung 805

Zahl der Falle ischamischer Herzkrankhei- 5

ten

Fortlaufende MaBnahmen

a. verkehrsabhangige Steuerung von Lichtsignalanlagen und somit Senkung des
Larms durch eine Verflissigung des Verkehrsablaufs

b. Erweiterung des Fahrradabstellanlagenangebotes; Offentlichkeitsarbeit (Initiative
fahrradfreundlicher Arbeitgeber

c. Betriebliches Mobilitdtsmanagement

d. Stadtbuskonzept, zuletzt Uberarbeitet anlasslich der vorgesehene Einfiihrung des

Hoppers.

Bislang umgesetzte/abschlieBend geprifte Lirmminderungsmaf3nahmen:

MaBnahmen, die das Stadtgebiet betreffen:

d. Stadtentwicklungskonzept Mobilitdt 2030 - Wesentlicher Bestandteil ist der Um-

bau der Carl-Ulrich-Stral3e / SchleussnerstraBe.

3 Car-Sharing-Stationen

Férderung des Radverkehrs:

Einrichtung der FahrradstraBe am Trieb; Einrichtung von Radschutzstreifen in
Bansa-straBBe; HerzogstraBe, Friedensallee, Kurt-Schumacher-Stra3e, Offenbacher
StraBBe, Gravenbruchring und FlughafenstraBBe; Zufiihrende Schutzstreifen und Auf-
fangradfahrstreifen zu den Knotenpunkten Frankfurter Stral3e / Offenbacher StraBe
und Offenbacher Stral3e / HerzogstraBe; Grinpfeil fir Radfahrer am KP Bahnhof-
straBe / Kurt-Schuhmacher-StraBe; Verbesserung der Radwegeverbindung nach
Zeppelinheim und Gravenbruch; Anschluss und Ausbau Radverbindung Graven-
bruch-Offenbach; Teilnahme am Projekt Radschnellweg Frankfurt-Darmstadt; An-
schluss Radweg nach Offenbach am Knotenpunkt Gravenbruchring / L3313 / B459;

. OPNV-Férderung:

Bei BaumaBnahmen ist eine Busbeschleunigung vorgesehen. Die KVG Offenbach
hat neben den Linien X17 und X19 zwischenzeitlich auch die Expressbuslinie X18
eingeflhrt. Daneben gibt es eine Vielzahl weiterer Expressbuslinien
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MaBnahmen an einzelnen Larmkonfliktpunkten

Larmkonflikt

MaBnahme

1

BAB 3

Da die Auslosewerte fir die freiwillige bauliche Larmsanierung tberschrit-
ten werden, wird aus Sicht der Lérmaktionsplanung die Durchfiihrung bau-
licher MaBnahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen.

Auf Basis der derzeit ermittelten Lérmbetroffenheiten aller Autobahnab-
schnitten im Zustédndigkeitsbereich der Autobahn GmbH, Niederlassung
West, wird eine Dringlichkeitsreihung fur die Realisierung von passiven
LarmschutzmaBnahmen (wie beispielsweise der Einbau hochwertiger
Fenster und Lifter) erstellt werden (siehe Kapitel 3.4.1).

Im Rahmen etwaiger Ausbauvorhaben (Der 10-streifige Ausbau der A 3
zwischen dem AK Offenbach und dem AK Frankfurter Kreuz ist im Bundes-
verkehrswegeplan 2030 im weiteren Bedarf - Engpassbeseitigung einge-
stuft) wiirde etwaig erforderliche LarmschutzmaBnahmen im Planfeststel-
lungsverfahren unter Zugrundelegung der weitaus niedrigeren Larmvor-
sorgewerte geprift werden.

2

L3317
Frankfurter
StraBe

Mit Umsetzung der straBenverkehrsrechtlichen Anordnung am 30.11.2022
gilt auf der L 3317 Frankfurter StraBBe zwischen den Einmiindungen Frie-
densallee und Carl-Ulrich-StraBe / FriedhofstraBe aus Griinden des Larm-
schutzes ein Tempolimit von 30 km/h.

Rechtsfolge: Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeits-
begrenzung fir diese StraBBe nicht mehr vorliegen, kann die Anordnung
wieder aufgehoben werden.

Abbildung 113: Neu-Isenburg, Frankfurter Stral3e
© Regierungsprasidium Darmstadt

KarlstraBBe /
Bansastral3e /
Gravenbruch-
ring

In Anbetracht der berechneten Larmwerte und der Anzahl der Betroffe-
nen, sowie der bereits bestehenden Anordnung von Tempo 30 nachts
werden seitens der Stadt Neu-Isenburg keine weiteren verkehrsrechtlichen
MaBnahmen als erforderlich erachtet.

Gegebenenfalls kénne eine Verbesserung der StraBenoberfléche geprift
werden. Fir bauliche SchallschutzmaBnahmen stehen jedoch keine Haus-
haltsmittel zur Verfigung.

oT
Gravenbruch
L3117

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uber-
schreitungen der Werte fur straBenverkehrsrechtliche und/oder bauliche
MaBnahmen. Somit sind nach Beurteilung der Larmaktionsplanung keine
LarmminderungsmaBnahmen erforderlich.
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Da der durchschnittliche téagliche Gesamtverkehr 2021 im Vergleich zu
2015 gesunken sind, ist nicht von einer erhdhten Larmbelastung auszuge-
hen. Eine erneute schalltechnische Uberpriifung wird daher nicht als erfor-
derlich angesehen.

5

oT Stellungnahme der StraBenverkehrsbehdrde beim Kreis Offenbach:
Zeppelinheim Im maBgeblichen Immissionsbereich der B 44 liegen nur 5 Wohngebaude,
B 44 die Gegenstand der schalltechnischen Berechnung 2019 waren. Diese be-

zieht sich auf die Verkehrszahlungen 2015; im Vergleich zur Verkehrszah-
lung 2021 muss festgestellt werden, dass der DTV gesunken ist. Aufgrund
der ermittelten Larmwerte und der értlichen Gegebenheiten empfiehlt der
Kreis Offenbach den Einbau von larmmindernden Asphalt.

Hessen Mobil baut seit 2017 ungeachtet der 6rtlichen Larmsituation vor-
rangig larmmindernde StraBendeckschichten als Regelbauweise ein. Hes-
sen Mobil prift bei der néchsten regulér anstehenden StraBendeckensa-
nierung, ob im Bereich des vorliegenden Larmkonflikts ein l&armarmer As-
phalt eingebracht werden kann.

MaBnahmen in Prifung oder Planung zur Minderung von StraBBenverkehrslarm

MaBnahmen, das Stadtgebiet betreffen:

a.

Stadtgeschwindigkeitskonzept

Die Stadtverordnetenversammlung hat beschlossen, dass ein gesamthaftes Stadt-
geschwindigkeitskonzept erstellt werden soll. Angestrebt wird eine umfassende
Untersuchung unter Abwéagung aller relevanten Belange (u.a. Larm, Luftschad-
stoffe, Sicherheit, Anzahl Betroffener, empfindliche Nutzungen, stddtebauliche
Struktur, OPNV) und ein Konzept entwickelt zur Verkehrsgeschwindigkeit und -ver-
teilung.

Dabei werden alle innerortlichen HauptverkehrsstraBen geprift und neben einer
Empfehlung zur kinftigen Geschwindigkeit und zum verkehrsrechtlichen Status
weitere unterstiitzende MaBnahmen entwickelt.

Férderung des Radverkehrs:

Erarbeitung eines Konzeptes fur die Radverkehrsfiihrung in der Frankfurter Straf3e;
FahrradstraBBe Luisen-/LudwigstraBe; Anlage eines Radweges an der L3117 von
Heusenstamm bis Neu-Isenburg, Radweg an der L3313 zwischen Gravenbruchring
bis Neuhofer Stral3e; Planung von Radwegen entlang der B 44; Innerértliche An-
schlisse an den Radweg an der L3313; Raddirektweg Seligenstadt Flughafen; Rad-
weg L3262 (Buchschlag bis Flughafen)

OPNV-Férderung:

Eine Buslinie mit dem Arbeitstitel GG-67 von Neu-Isenburg Bahnhof Westseite zum
Terminal 3 und weiter in die Cargo-City-Stud, Morfelden-Walldorf und Risselsheim
ist mit Inbetriebnahme des Terminals 3 am Frankfurter Flughafen geplant. Au3er-
dem baut die Stadt schrittweise die Bushaltestellen barrierefrei um.

MaBnahmen an einzelnen Larmkonfliktpunkten

Larmkonflikt Ist-Zustand

6

L3117 Die L 3117 fuhrt als Carl-Ulrich-StraBe in die FriedhofstraBe Gbergehend
Carl-Ulrich-StraBe  als wichtigste West-Ost-Verbindung inmitten durch das Stadtgebiet von
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Neu-lsenburg. Derzeit ist eine zuldssige Hdéchstgeschwindigkeit von
50 km/h ausgewiesen.

e

Abbildung 114: Neu-Isenburg, Carl-Ulrich-Straf3e © Regieruﬁgsprésidium Darmstadt

Bisheriger Sachstand:

Bereits im Jahr 2004 wurde in der Carl-Ulrich-StraBBe ein Lkw-Durchfahrtsverbot eingerich-
tet. Durch eine Verlagerung des Lkw-Durchgangsverkehrs iber die beschilderte Umlei-
tungsstrecke ,SiemensstralBe - RathenaustraBBe - Frankfurter StraBBe” konnte der Lkw-Anteil
um 33 % gesenkt werden und so insbesondere die Anwohner nérdlich der Carl-Ulrich-
StraBe entlastet werden.5®

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung in der 3. Runde der Larmaktionspla-
nung ergab Uberschreitungen der Werte fiir straBenverkehrsrechtliche und/oder bauliche
MaBnahmen. Somit wurde die Stadt Neu-Isenburg als StraBenbaulasttréger um Durchfih-
rung einer Larmberechnung und als StraBenverkehrsbehérde um Entscheidung tber et-
waige verkehrsrechtliche MaBBnahmen gebeten.

Stellungnahme der Stadt Neu-lsenburg:

Die Ergebnisse der schalltechnischen Berechnung zeigen, dass LarmminderungsmalBnah-
men notwendig sind, da die erreichten Pegelwerte in der Nacht Gberwiegend 60 dB(A)
Uberschreiten, was gemal Larmwirkungsforschung im gesundheitsgefahrdenden Bereich
liegt und auch die Anordnung stralBenverkehrsrechtlicher L&rmminderungsmaBnahmen
rechtfertigt. Die Stadt priift eine streckenbezogene Geschwindigkeitsbegrenzung von 30
km/h nachts in der Car-Ulrich-StraBBe zwischen Siemensstra3e und Frankfurter StraBBe. Auf-
grund des breiten StraBenquerschnitts der Carl-Ulrich-StraBe ware eine Geschwindigkeits-
beschrankung von 30 km/h ganztags nur sehr schwer durchsetzbar.

Im Mai 2019 wurde der Vorentwurf zum Umbau der Carl-Ulrich-Stral3e / FriedhofstraBBe be-
schlossen, nach dem die FriedhofstraBBe kiinftig nur noch 2 statt 4 Spuren haben soll.
Langfristig ist ein Umbau der Ortsdurchfahrt geplant, womit eine Larmreduzierung zu er-
warten ist aufgrund des veranderten Modal Splits durch die RTW und die Verringerung
der Fahrspuren in der Friedhofstral3e.

8 https://umwelt.hessen.de/sites/umwelt.hessen.de/files/2021-08/1._fortschreibung_des_luftrein-
halteplans_fuer_den_ballungsraum_rhein-main_teilplan_neu-isenburg_in_kraft_ab_29._au-
gust_2011.pdf, abgerufen 24.10.2023
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Die Stadtverordnetenversammlung hat 2023 beschlossen, dass ein gesamthaftes Stadtge-
schwindigkeitskonzept erstellt werden soll.
Fir bauliche SchallschutzmaBnahmen stehen keine Haushaltsmittel zur Verfigung.

Festlegung:
Die StraBenverkehrsbehdrde hat aufgrund der Uberschreitung der oben genannten Ori-

entierungswerte die Anordnung entsprechender larmmindernder MaBnahmen zu prifen
und die planaufstellende Behorde zeitnah zu unterrichten.

Larmkonflikt Ist-Zustand
7 L3117 Die L 3117 fuhrt als Carl-Ulrich-StraBe in die FriedhofstraBe lbergehend
FriedhofstraBBe als wichtigste West-Ost-Verbindung inmitten durch das Stadtgebiet von

Neu-Isenburg. Derzeit ist eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h ausgewiesen. Die FriedhofstraBe ist Bestandteil der Bedarfsum-
leitung der BAB 3.

Abbildung 115: Neu-Isenburg, FriedhofstraBe @ Regierungsprasidium Darmstadt

Bisheriger Sachstand:

Die Stadt Neu-Isenburg hat ein Fachplanungsbiiro beauftragt, die erforderlichen Berech-
nungen durchzufihren. Die Ergebnisse zeigen, dass LarmminderungsmalBnahmen not-
wendig sind, da die erreichten Pegelwerte in der Nacht Gberwiegend 60 dB(A) tberschrei-
ten, was geméaB Larmwirkungsforschung im gesundheitsgeféhrdenden Bereich liegt und
auch die Anordnung stral3enverkehrsrechtlicher LarmminderungsmafBnahmen rechtfertigt.
Die Stadt prift eine streckenbezogene Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h nachts
in der FriedhofstraBe zwischen Frankfurter StraBe und Martin-Behaim-Straf3e. Aufgrund
des vierspurigen Ausbaus der FriedhofstraBe ware eine Geschwindigkeitsbeschréankung
von 30 km/h ganztags nur sehr schwer durchsetzbar.

Eine ,Griine Welle" ist bereits eingerichtet.

Zudem ist ein neues Stadtentwicklungskonzept Verkehr in Arbeit. Im Mai 2019 wurde der
Vorentwurf zum Umbau der Carl-Ulrich-StraBBe / FriedhofstraBBe beschlossen, nach dem die
FriedhofstraBBe kiinftig nur noch 2 statt 4 Spuren haben soll. In Folge dessen ist eine Larm-
reduzierung zu erwarten.

Die Forderungen nach einem Lkw-Durchfahrtsverbot, Verlegung der Autobahnbe-
darfsumleitung sowie die Errichtung einer Pfortnerampel werden weiter aufrechterhalten.
Fir bauliche SchallschutzmaBnahmen stehen keine Haushaltsmittel zur Verfigung.
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Festlegung:
Die StraBenverkehrsbehérde hat aufgrund der Uberschreitung der oben genannten Ori-

entierungswerte die Anordnung entsprechender larmmindernder MaBnahmen zu prifen
und die planaufstellende Behorde zeitnah zu unterrichten.

Larmkonflikt Ist-Zustand

8 HerzogstraBe Die HerzogstraBe ist eine kommunale StraBe, die Uber weite Strecken
durch Wohngebiet fuhrt, und eine erhdhte Verkehrsbelastung ausweist. Es
wurden bereits Schutzstreifen fir den Radverkehr markiert.

Eingaben aus der Beteiligung:

Die Herzogstral3e ist die ZufahrtsstraBe zum Isenburg-Zentrum, somit herrscht unzumutba-
rer Verkehrslarm. Hinzu kommen Verkehrsverlagerung aus Frankfurter StraBBe. Es kommt
immer wieder zu Geschwindigkeitsiiberschreitungen. Auch der Stadtbus donnert mit un-
angenehm hohem Pfeifton durch die StraBBe. Rote FuBganger-Ampeln werden tbersehen
und liberfahren - besonders am Ubergang zur Albert-Schweitzer-Schule!

Vorschlage: Tempo 40 km/h, Tempo 30 km/h, Geschwindigkeitsmessanzeigen kurz hinter
den Ampelanlagen Offenbacherstr. (in Richtung Stiden) und hinter dem FuBBgéngeriber-
weg zum Isenburg-Zentrum (Richtung Norden); stationare Geschwindigkeitstiberwachung
zwischen Offenbacher Stral3e und WilhelmstraBe.

Bisheriger Sachstand:

Die Stadt Neu-Isenburg hat ein Fachplanungsbiiro beauftragt, die erforderlichen Berech-
nungen durchzufiihren. Die Ergebnisse zeigen, dass LarmminderungsmaBnahmen sinn-
voll sind, da die erreichten Pegel die Werte von 65/ 55 dB(A) Gberschreiten, in welchem
Bereich gemaB Larmwirkungsforschung der gesundheitsgefahrdende Bereich beginnt. In
Anbetracht der Larmwerte, der Anzahl der Betroffenen und der Bedeutung der StraBBe fur
den OPNV wird eine nichtliche Geschwindigkeitsreduzierung als angemessen erachtet.
Die Stadt Neu-Isenburg prift eine streckenbezogene Geschwindigkeitsbegrenzung von
30 km/h nachts in der HerzogstraB3e. Es ist mit einer Lérmreduktion zwischen 2 und 3 dB(A)
zu rechnen.

Die Stadtverordnetenversammlung hat 2023 beschlossen, dass ein gesamthaftes Stadtge-
schwindigkeitskonzept erstellt werden soll.

Zudem soll ein Fahrradschutzstreifen auf der Stdseite bis zur HerzogstraBe angelegt wer-
den.

Fir bauliche SchallschutzmaBnahmen stehen keine Haushaltsmittel zur Verfligung.

Festlegung:
Die StraBenverkehrsbehdrde hat aufgrund der Uberschreitung der oben genannten Ori-

entierungswerte die Anordnung entsprechender larmmindernder MaBnahmen zu prifen
und die planaufstellende Behorde zeitnah zu unterrichten.

Larmkonflikt Ist-Zustand
9  Offenbacher Die Offenbacher Straf3e ist eine stark frequentierte kommunale StraBe. Im
Straf3e Bereich Frankfurter StraBe bis HerzogstraBe ist bereits eine zuldssige

Héchstgeschwindigkeit von 40 km/h ausgewiesen. Fir die restliche Offen-
bacher StraBe besteht eine maximale Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h.
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Eingaben aus der Beteiligung:
Forderung nach Tempo 30 km/h.

Bisheriger Sachstand:

Die Stadt Neu-Isenburg hat ein Fachplanungsbiiro beauftragt, die erforderlichen Berech-
nungen durchzufihren. Die Ergebnisse zeigen, dass LarmminderungsmalBnahmen not-
wendig sind, da die erreichten Pegel Gberwiegend 70 / 60 dB(A) tberschreiten, was ge-
mal Larmwirkungsforschung im gesundheitsgefahrdenden Bereich liegt und auch die An-
ordnung straBenverkehrsrechtlicher LarmminderungsmaBnahmen rechtfertigt. Die Stadt
pruft eine streckenbezogene Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h ganztags zwi-
schen Frankfurter StraBe und An den Grundwiesen.

Zudem soll ein Fahrradschutzstreifen auf der Siidseite bis zur Herzogstral3e angelegt wer-
den.

Fir bauliche SchallschutzmaBnahmen stehen keine Haushaltsmittel zur Verfligung.

Festlegung:
Die StraBenverkehrsbehdrde hat aufgrund der Uberschreitung der oben genannten Ori-

entierungswerte die Anordnung entsprechender larmmindernder MaBnahmen zu prifen
und die planaufstellende Behdrde zeitnah zu unterrichten.

Neue MafBBnahmenvorschldge zur Minderung von StraBenverkehrslarm

MaBnahmen, das Stadtgebiet betreffen:

a. Geschwindigkeitsbegrenzungen:
Eingaben aus der Beteiligung:
- Minderung der Geschwindigkeit auf 30 km/h im Innenstadtbereich
- Ausweisung von Schrittgeschwindigkeit in einigen Wohngebieten
b. Bauleitplanung:
Eingaben aus der Beteiligung:
- Klare Definition der Bebauungspléne (Gewerbegebiet "Am Kalbskopf" ist als nicht
stérendes Gewerbe im Bebauungsplan definiert)
- Bepflanzung von Vorgérten durch Hecken und Straucher - wirkt schalldédmpfend-kih-
lend und fordert das psychologische Wohlbefinden bei Anwohnern
- Bepflanzung der Fassaden, wirkt schallschluckend und dient als Dammung gegen
Warme und Kalte
c. Stadtplanung:
Eingaben aus der Beteiligung:
- GroBgewerbe mit Schwerlastverkehr nur in ausgewiesene reine Gewerbegebiete und
Sondergebiete auBerhalb der Innenstadt ansiedeln
- Verhinderung von Schleichwegen durch Wohngebiete durch Sackgassen
- Abbau von Versiegelung
- Begriinung durch Baume

Hinweis der Larmaktionsplanung:
Alle Eingaben wurde an die Stadt Neu-Isenburg mit der Bitte um Prifung in eigener Zu-
standigkeit weitergeleitet.

Bepflanzung bewirken optische Abschirmungen und haben eine positive psychologische
Wirkung auf betroffene Anwohnerinnen und Anwohner.
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Die einschléagigen Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Larmbelastung aus dem Stra-
Benbereich berlcksichtigen jedoch nicht das Vorhandensein von Pflanzen und tUberschat-
zen die Larmimmissionen generell zu Gunsten der Betroffenen.

Im Rahmen der Bauleitplanung wird bei der Ausweisung neuer Baugebiete zu prifen sein,
dass weitere erhebliche Beeintrachtigung vermieden werden oder entsprechender Larm-

schutz gewahrleistet wird. Es wird auf die allgemeinen Ausfiihrungen zu Neubaugebieten

in Kapitel 3.5.3 verwiesen

MaBnahmen an einzelnen Larmkonfliktpunkten

Larmkonflikt Ist-Zustand LKZ Lpen  LKZ Lnight

10 BAB 661 Die BAB 661 fiihrt in Nord-Sid-Richtung am Gewer- 153 553
begebiet Ost Neu-Isenburg vorbei. Der DTV betragt
61.902 Kfz/Tag, der Schwerverkehr wird mit 3.684
Fz/Tag ausgewiesen.

Eingaben aus der Beteiligung:

Auf der Autobahn 661 im Osten gab es noch eine Geschwindigkeitsbegrenzung, die spa-
ter aufgehoben wurde. Jetzt wird zwischen der Abfahrt Dreieich und dem OF Kreuz auf
der BAB 661 gerast, auch Larmeinwirkungen fir das Neubaugebiet Birkengewann.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen lasst fir Gebdude in dem nahe der Autobahn
gelegenen Gewerbegebiet auf Uberschreitungen der Auslésewerte fiir die Lérmsanierung
schlieBen (Verfahrenshinweise siehe Kapitel 3.4.1).

Auf Basis der derzeit ermittelten Larmbetroffenheiten aller Autobahnabschnitten im Zu-
standigkeitsbereich der Autobahn GmbH, Niederlassung West, wird eine Dringlichkeits-
reihung fir die Realisierung von passiven LarmschutzmaBnahmen (wie beispielsweise der
Einbau hochwertiger Fenster und Lifter) erstellt werden (siehe Kapitel 3.4.1).

Larmkonflikt Ist-Zustand LKZ Loen  LKZ Lyight

11 Friedensallee Die Friedensallee ist eine kommunale StraBe, die im 48 70
nordlichen Stadtgebiet parallel zur BAB 3 verlauft. Es
herrscht Gberwiegend Wohnbebauung.

Eingaben aus der Beteiligung:
Forderung nach Tempo 30 km/h.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab Uberschreitungen der Werte fiir stra-
Benverkehrsrechtliche und/oder bauliche MaBnahmen. Somit wurde die Stadt Neu-Isen-
burg als StraBenbaulasttréger um Durchfiihrung einer Lérmberechnung und als Stral3en-
verkehrsbehorde um eine Entscheidung Uber etwaige straBenverkehrsrechtliche Mal3nah-
men gebeten.

Stellungnahme der Stadt Neu-Isenburg
Diese liegt bislang nicht vor.
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Festlegung:
Die Stadt Neu-Isenburg hat zeitnah ein Laérmgutachten vorzulegen und die Anordnung

entsprechender larmmindernder MaBBnahmen zu prifen.

Larmkonflikt Ist-Zustand LKZ Loen  LKZ Lyight

12 FriedrichstraBBe Die FriedrichstraBe ist eine kommunale StraBe mit 12 23
erhohtem Verkehrsaufkommen. Es herrscht tber-
wiegend Wohnbebauung.

Eingaben aus der Beteiligung:
Forderung nach Tempo 30 km/h und Lkw-Durchfahrtsverbot. Es ist auch der Bereich der
Brider-Grimm-Schule betroffen.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen.

Da die Auslosewerte fir die freiwillige bauliche Larmsanierung tGberschritten werden, wird
aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfiihrung baulicher MaBBnahmen als sinnvoller
Schutz der Anwohner angesehen.

Larmkonflikt Ist-Zustand LKZ Loen  LKZ Lyight

13 Hugenottenallee  Die Hugenottenallee ist eine kommunale StraBe mit 72 102
erhéhtem Verkehrsautkommen. Es herrscht Uber-
wiegend Wohnbebauung.

Eingaben aus der Beteiligung:
Forderung nach Tempo 30 km/h.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen.

Da die Auslosewerte fir die freiwillige bauliche Larmsanierung Gberschritten werden, wird
aus Sicht der Ladrmaktionsplanung die Durchfihrung baulicher Mal3nahmen als sinnvoller
Schutz der Anwohner angesehen, sofern hierfir Haushaltsmittel zur Verfligung stehen.

Larmkonflikt Ist-Zustand LKZ Loen  LKZ Lyight
14 Schleussner- Die SchleussnerstralBBe ist eine kommunale StraBBe 72 102
stralBe mit erhohtem Verkehrsaufkommen. Es herrscht

Uberwiegend Wohnbebauung.

Eingaben aus der Beteiligung:
Forderung nach Tempo 30 km/h.

Bewertung der Lérmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen.

Da die Auslosewerte fiur die freiwillige bauliche Larmsanierung im Bereich des Kreisver-
kehrs Gberschritten werden, wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfihrung
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baulicher MaBBhnahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen, sofern hierfir Haus-
haltsmittel zur Verfigung stehen.

Larmkonflikt Ist-Zustand LKZ Loen  LKZ Lyight
15 Zeppelinheim Die BAB 5 fihrt im Westen an Zeppelinheim vorbei. 0 0
BAB 5 Der DTV betréagt 118.986 Kfz/Tag, der Schwerkehr

17.329 Fz/Tag.

Eingaben aus der Beteiligung:
Forderung nach einer Geschwindigkeitsreduzierung.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine belasteten Personen, fir die die
EU-Umgebungslarmrichtlinie eine verpflichtende Larmminderungsplanung vorschreibt.
Somit wird seitens der Larmaktionsplanung der mégliche Larmkonflikt nicht weiterverfolgt
und keine La&rmminderungsmaBnahmen vorgeschlagen.

Realisierung der Regionaltangente West als langfristige Strategie zum Schutz vor Umge-
bungslarm:

FRANKFURT-STADION =,

"- GATEWAY GARDENS
slsterbach ‘J
IES

FRANKFURT FLUGHAFEN
REGIONALBAHNHOF Abs:hnilt Sid1

Neu-Isenburg
NEU-ISENBURG
ZENTRUM BIRKENGE

G )
WILHELM- AM TRIEB
LEUSCHNER-STR.

Flug ghl Frankfurt Abschnitt Siid 2
DREIEICH-BUCHSCHLAG ﬁ s @ Dreieich

Abbildung 116: Abschnitt Siid 1 und Siid 2 der RTW © RTW Planungsgesellschaft mbH?®

Die Regionaltangente West (RTW) mit den Teillinien RTW Siid 1 und 2 Kelsterbach - Flug-
hafen - Gateway Gardens - Frankfurt Stadion - Dreieich/Buchschlag bzw. Neu-Isenburg
Wohngebiet Birkengewann soll eine neue attraktive tangentiale Schienenverbindung
schaffen und Neu-Isenburg mit den Haltepunkten Bahnhof, Wilhelm-Leuschner-Stral3e,
Zentrum, Am Trieb und Birkengewann erschlieBen. Zielsetzung der RTW ist die Verbesse-
rung im Schienenpersonennahverkehr durch eine direkte Verbindung maf3geblicher Sied-
lungsschwerpunkte und hoher Arbeitsplatzkonzentrationen auch stidlich der Stadt Frank-
furt a.M. sowie mit dem Verkehrsmotor Flughafen Frankfurt/Main. Schnelle Erreichbarkeit,
kirzere Fahrzeiten und umsteigefreie Verbindungen sollen Autofahrer zudem motivieren,
auf die Schiene zu wechseln.

Neu-Isenburg liegt im Planungsraum der Planfeststellungsabschnitte Stid 1 und Sid 2 des
Vorhabens. Das Planfeststellungsverfahren fiir den Abschnitt Std 1 ist abgeschlossen. Am
16. Mai 2022 fand der symbolische Spatenstich fir den Abschnitt Stid 1 statt. Seit Spéat-
sommer 2022 befindet sich der Abschnitt in der Bauphase. Im Abschnitt Stid 2 wurde

8 https://www.regionaltangente-west.de/abschnitt-sued-2.html, abgerufen 26.10.2023
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ebenfalls 2022 mit dem Bau ist fir das Jahr 2024 die Einleitung des Baurechtsverfahrens
angedacht.

Schutz ruhiger Gebiete

Eingaben aus der Beteiligung:
Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung der 4. Runde der Larmaktionsplanung wurde

a. das Gebiet um den ,,Buchenbusch”

zur Ausweisung eines ruhigen Gebietes vorgeschlagen, da durch die stark befahrenen
UmgebungsstraBBen eine hohe Larmbelastung herrscht.

Bewertung der Larmaktionsplanung:
Die Festsetzung von ruhigen Gebieten erfolgt auf Vorschlag oder mit Einverstandnis der
jeweiligen Kommune.

Voraussetzung fur die Festlegung eines Gebietes ist die Erfillung von Anforderungen an
die akustische Situation, die Lage, die Flachennutzung und die Erholungseignung.

Als Grundlage dienen die durch die Bund/Lénder-Arbeitsgemeinschaft fir Immissions-
schutz formulierten Hinweise zur Larmaktionsplanung, sowie die Karte der potentiell ruhi-
gen Gebiete und die Gesamtlarmkarte 2022 des Hessischen Landesamtes fiir Naturschutz,
Umwelt und Geologie.

Aufgrund der erstmals nach EU-weit einheitlichen Berechnungsverfahren erstellten Larm-
karten 2022, weichen die Ergebnisse von denen der vorangegangenen Larmkartierung
2017 teilweise erheblich ab. Fir eine Einschatzung der damit verbundenen neuen Larm-
belastung, waren Abstimmungsgesprache beziiglich der Anwendung der bisherigen
Schwellenwerte erforderlich. Seit November 2023 liegt ein aktueller Leitfaden ,Ruhige Ge-
biete Hessen” vor, auf dessen Grundlage eine abschlieBende Prifung der vorgeschlage-
nen Gebiete stattfinden wird. Das Ergebnis dieser Priifung wird bei der nachsten Fort-
schreibung des LAP dokumentiert werden.

10.9.10 Obertshausen

Die 25.467 Einwohner (Stand: 30.09.2023) groBe Stadt Obertshausen setzt sich aus den
beiden Stadtteilen Obertshausen und Hausen zusammen. Sie liegt in der Oberrheinischen
Tiefebene, stidlich des Mains. Flachenmalig gesehen ist Obertshausen die kleinste Stadt
im Landkreis Offenbach. Obertshausen ist als Mittelzentrum im Verdichtungsraum ausge-
wiesen.

Die Stadtteile werden durch die B 448 getrennt, die B 43a mundet 6stlich (von Obertshau-
sen) auf die B 45. Obertshausen hat eine direkte Anbindung an die Bundesautobahn 3.

Obertshausen ist seit dem Jahre 2003 mit der Linie S1 an das Netz der S-Bahn Rhein-Main
angeschlossen. Ebenso flhrt die Rodgaubahn durch Obertshausen. Der innerstadtische
Nahverkehr wird durch mehrere Buslinien gewahrleistet, so beispielsweise die Linie 120,
die eine Verbindung nach Mihlheim oder Offenbach a.M. darstellt.
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Tabelle 288: Anzahl von Personen in Obertshausen, die StraBenverkehrslarm ausgesetzt sind (EU-

Kartierung)
dB (A) >50-54 >55-59 >60-64 >65-69 >70-74 Summe
Ganztags (Loen) - 4.265 2.185 1.233 555 24 8.262
Nachts (Lnight) 3.035 1.647 780 34 32 - 5.528

Tabelle 289: Geschétzte Zahl der von StraBenverkehrslarm belasteten Flache, der Wohnungen,
Schulen und Krankenhé&user in Obertshausen (EU-Kartierung)

ten

dB (A) Loen ab 55 Loen ab 65 Loenab 75
Gesamtflache (km2) 9,954 5,137 0,939
Zahl der Wohnungen 3.932 862 11
Zahl der Krankenhausgeb&ude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 21 2 0
Zahl der Falle starker Belastigung 1.384

Zahl der Félle starker Schlafstérung 355

Zahl der Falle ischamischer Herzkrankhei- 2

Bislang umgesetzte/abschlieBend gepriifte LirmminderungsmaBnahmen

MaBnahmen, das Stadtgebiet betreffen:

Fast das komplette Stadtgebiet Obertshausen ist nach Aussage der Kommune bereits als
Tempo 30-Zone ausgewiesen.

MaBnahmen an einzelnen Larmkonfliktpunkten

Larmkonflikt

MaBnahme

1 BAB3

Es bestehen entlang der BAB 3 in Hohe von Obertshausen bereits aktive
SchallschutzmaBnahmen in Form von Larmschutzwénden und -wéllen zum
Schutz der Bevolkerung.

2 OT Hausen
B 448

Es wurde im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung durch Hessen
Mobil in der 3. Runde an einigen Gebiuden Uberschreitungen der Auslé-
sewerte fUr eine bauliche Ladrmsanierung festgestellt. Haus- und Woh-
nungseigentimerinnen und -eigentimer kdnnen bei Hessen Mobil An-
trage auf Uberpriifung der Anspruchsvoraussetzung fiir die finanzielle Er-
stattung von Aufwendungen fir passive SchallschutzmaBnahmen (in der
Regel Schallschutzfenster und Beluftungseinrichtungen) stellen (Verfah-

renshinweise siehe Kapitel 3.4.1).

Eingaben aus der Beteiligung:

Die Stadt Obersthausen hat Bedenken, dass es zu einer Mehrbelastung durch den geplan-
ten Ausbach der B 448 kommt.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Da der durchschnittliche tagliche Gesamtverkehr und der Schwerverkehr 2021 in Ver-
gleich zu 2015 gesunken sind, ist nicht von einer erhéhten Larmbelastung auszugehen.
Eine erneute schalltechnische Uberpriifung wird daher nicht als erforderlich angesehen.
Eine erneute Betrachtung kann unter Umstéanden nach der nachsten StraBenverkehrszah-

lung erfolgen.
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Im Rahmen von Ausbauvorhaben werden etwaig erforderliche LérmschutzmaBnahmen im
Planfeststellungsverfahren unter Zugrundelegung der weitaus niedrigeren Larmvorsorge-
werte der 16. BImSchV geprift werden.

Larmkonflikt MaBnahme

3 BahnhofstraBe/ Die kommunalen StraBen BahnhofstraBe/Heusenstammer StraBe sind stark
Heusenstam- verkehrsbelastet und dienen als Zubringer zur BAB 3. Zwischen der Leipzi-
mer Stral3e ger StraBe und Von-Stauffenberg-Strale ist bereits eine Geschwindigkeits-

beschrankung von 30 km/h angeordnet. Weitere MaBnahmen sind nach
Aussage der Stadt Obersthausen nicht erforderlich.

Neue MaBnahmenvorschlage zur Minderung von StraBBenverkehrsldrm

Larmkonflikt Ist-Zustand
4  OT Hausen Die L 3064 fuhrt als Ortsdurchfahrt durch den Stadtteil Hausen. Der DTV
L 3064 2021 betragt im innerstadtischen Bereich 6.621 Kfz/Tag.

Friedrich-Ebert-
StraBe; Seligen-
stadter StraB3e

L 3064 in Obertshausen als Gegenstand des Larmsanierungsprogrammes:

Die L 3054 ist Gegenstand des Larmsanierungsprogramms Hessen. Im Rahmen dessen
pruft Hessen Mobil, ob fir die jeweils 30 am starksten betroffenen Bereiche entlang von
hessischen Bundesstral3en in der Baulast des Bundes sowie LandesstraBBen in der Baulast
des Landes Hessen die Umsetzung von (vorzugsweise aktiven) LarmschutzmalBnahmen im
Rahmen der Larmsanierung in Betracht kommt. Der vorliegende Larmkonflikt befindet sich
auf der Liste mit den Larmkonfliktpunkten des Lérmsanierungsprogrammes Stral3e des Lan-
des Hessen. Hessen Mobil wird in der Rangfolge der priorisierten Larmkonflikte prifen, ob
straBenbauliche LirmminderungsmalBnahmen méglich sind. Eine konkrete Zeitplanung
fur diese Priifung und die etwaige Umsetzung von straBenbaulichen MaBnahmen kann
nicht benannt werden.

S-Bahn

Eingaben aus der Beteiligung:

Im Bereich Obertshausen befinden sich im Gleisbett zwei alte Weichen, die dem ehemali-
gen Anschluss an den Giterverkehr dienten. Diese Weichen verursachen aufgrund ihres
Verschleil3es erheblichen Larm sowohl tags- als auch nachtsiiber. Hier besteht seitens der
Deutschen Bahn dringender Handlungsbedarf, auf den die Stadt schon vor einiger Zeit
hingewiesen hatte. Bislang ist die Deutsche Bahn trotz Kenntnisnahme nicht tatig gewor-
den und wird daher aufgefordert, den Missstand umgehend zu beseitigen.

Bewertung der Lérmaktionsplanung:
Die Eingaben wurde an die Deutsche Bahn AG, die RMV GmbH und die KVG Offenbach
weitergegeben.
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10.9.11 Rodgau

Rodgau zahlt mit 46.657 Einwohnern (Stand: 30.09.2023) zu der einwohnerstarksten Stadt
im Landkreis Offenbach und liegt im stidéstlichen Rhein-Main-Gebiet, in der Untermai-
nebene, nur wenige Kilometer von der bayerischen Grenze entfernt. Rodgau ist Mittelzent-
rum im Verdichtungsraum und bedeutender Gewerbestandort. Die Stadt setzt sich aus
den funf Stadtteilen Weiskirchen, Hainhausen, Jigesheim, Dudenhofen und Nieder-Ro-
den zusammen.

Im Norden wird der Stadtteil Weiskirchen von der BAB 3 durchquert und kreuzt sich mit
der BundesstralBe 45 (Hanau Dieburg). Die BundesstraBBe 45 verlauft in Nord-Stid-Richtung
und schlief3t durch vier Anschlussstellen an die Rodgauer Stadtteile an. Die westlichen Be-
reiche von Rodgau werden durch die Rodgau-Ring-StraBBe (ca. 11 km lang) erschlossen,
die eine Verbindung sowohl nach Heusenstamm als auch nach Offenbach a.M. darstellt.
Weitere zusatzliche Anschlussmdglichkeiten an die BAB 3 sind mit der Anschlussstelle
Obertshausen und der Kreisquerverbindung Dietzenbach-Rodgau-Seligenstadt gegeben.

Alle Rodgauer Stadtteile sind seit der Verlangerung der S-Bahnstrecke S1 im Jahre 2003
an das Netz der S-Bahn Rhein-Main angeschlossen. Hierdurch wurde die Rodgaubahn er-
setzt. Uber die Bahnhéfe Jiigesheim und Nieder-Roden gibt es weitere Busverbindungen
nach Babenhausen, Seligenstadt, Dietzenbach und Langen.

Die zusatzlichen Buslinien, die alle Stadtteile miteinander verbinden, werden durch die
Stadtwerke Rodgau betrieben.

Tabelle 290: Anzahl von Personen in Rodgau, die StraBenverkehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kar-
tierung)

dB (A) >50-54 >55-59 >60-64 >65-69 >70-74 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 4.952 2.773 1.254 1.062 107 10.148
Nachts (Lnight) 3.392 1.878 1.110 153 22 - 6.555

Tabelle 291: Geschiatzte Zahl der von StraBenverkehrslarm belasteten Flache, der Wohnungen,
Schulen und Krankenh&user in Rodgau (EU-Kartierung)

dB (A) LDEN ab 55 LDEN ab 65 I—DEN ab 75
Gesamtflache (km?2) 31,142 9,140 1,797
Zahl der Wohnungen 4.830 1.152 50
Zahl der Krankenhausgeb&ude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 6 3 0
Zahl der Félle starker Belastigung 1.771

Zahl der Félle starker Schlafstérung 437

Zahl der Félle ischdmischer Herzkrankhei- 3

ten
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Abbildung 117: Larmbelastung LDEN durch StraBen in Rodgau [HLNUG 2022]

Bislang umgesetzte/abschlieBend gepriifte LirmminderungsmaBnahmen

Larmkonflikt

MaBnahme

1

OT Weiskirchen
BAB 3

Die BAB 3 tangiert den Stadtteil Weiskirchen im nérdlichen Bereich. Der-
zeit besteht dort keine Geschwindigkeitsbeschrankung. Der Gesamtver-
kehr betragt laut StraBenverkehrszédhlung 2021 westlich der Anschlussstelle
Hanau ca. 109.709 Kfz/Tag und ist deutlich niedriger als 2015, wahrend der
Schwerverkehr von 15.474 Fz/Tag auf 17.322 Fz/Tag gestiegen ist.

Im Bereich westlich der Anschlussstelle Hanau wurden schon zum Schutz
der angrenzenden Wohnbebauung aktive MaBnahmen in Form einer Larm-
schutzwand errichtet. Zusétzlich liegt noch ein Gewerbegebiet zwischen

A 3 und der Wohnbebauung von Rodgau-Weiskirchen und schirmt somit
durch die vorgelagerte Bebauung zusétzlich ab. Im Bereich dstlich der AS
Hanau besteht ausschlieBlich Industrie- und Gewerbebebauung. Weitere
Anspriiche auf passive LarmschutzmalBnahmen sah der frithere Stral3en-
baulasttrager Hessen Mobil zum damaligen Zeitpunkt als nicht gegeben
an.

Im Rahmen etwaiger Ausbauvorhaben wiirden erforderliche Larmschutz-
maBnahmen im Planfeststellungsverfahren unter Zugrundelegung der weit-
aus niedrigeren Larmvorsorgewerte geprift werden.

MaBnahmen in Priifung oder Planung zur Minderung von StraBenverkehrslarm

Larmkonflikt

Ist-Zustand

2

B 45

Die BundesstraBBe 45 fihrt als Ortsumgehung im 6stlichen Stadtgebiet
von Rodgau. Es handelt sich um eine vierspurige Kraftfahrstral3e, die tber
eine bauliche Trennung der Richtungsfahrbahnen verfigt. Im Bereich Du-
denhofen, Jigesheim und Weiskirchen reicht die Wohnbebauung bis an
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die B 45 heran. In diesen Bereichen sind die Gebaude jedoch durch eine
vorhandene Larmschutzwand bzw. Lérmschutzwall vom StraBenverkehrs-
l&arm abgeschirmt.

Aus Verkehrssicherheitsgrinden ist auf der Richtungsfahrbahn Norden
beginnt ca. 200m nach Einfahrt der AS Rodgau-Weiskirchen in Héhe des
Wirtschaftswegkreuzungsbauwerks bis zur Einfahrt der BAB 3 aus Wiirz-
burg kommend und in Gegenrichtung zwischen dem Klein-Auheimer
Dreieck und der AS Hanau (Ende der GB vor Einfahrt der BAB 3 von Koéln
kommend) zwischen 6-19 Uhr eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf
100 km/h angeordnet.

SSN

Abbildung 118: Larmschutzwand a;'\‘der B 45 im Bereich Weiskirchen,
© Regierungsprasidium Darmstadt

B 45 als Teil des Larmsanierungsprogramms Hessen:

Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms Stral3e des Landes Hessen prift Hessen Mo-
bil, ob fir die jeweils 30 am stérksten betroffenen Bereiche entlang von hessischen Bun-
desstraBBen in der Baulast des Bundes sowie Landesstral3en in der Baulast des Landes Hes-
sen die Umsetzung von (vorzugsweise aktiven) LarmschutzmaBnahmen im Rahmen der
Larmsanierung in Betracht kommt. Der vorliegende Larmkonflikt befindet sich auf der Liste
mit den Larmkonfliktpunkten des Larmsanierungsprogramms StraBe des Landes Hessen.
Hessen Mobil wird in der Rangfolge der priorisierten Larmkonflikte prifen, ob straBenbau-
liche L&rmminderungsmaBnahmen mdoglich sind. Eine konkrete Zeitplanung fir diese Pri-
fung und die etwaige Umsetzung von straBBenbaulichen Mal3Bnahmen kann nicht benannt

werden.

Larmkonflikt Ist-Zustand

3 OT Die ehemalige ,alte" B 45 verlauft in Nord-Std-Richtung zentral durch die
Dudenhofen Stadtteile Weiskirchen, Jigesheim, Dudenhofen und Nieder-Roden. In
Nieuwpoorter  weiten Bereichen ist die Durchfahrt fir Lkw mit mehr als 7,5 Tonnen zu-

StraBe lassigem Gesamtgewicht verboten. Aufgrund der engen Ortsdurchfahr-
Nieder-Réder- ten liegen die Gebaude zum Teil sehr nah an der StraBe.
StraBe

Bisheriger Sachstand:
Die Auswertung der Larmkartierung in der 3. Runde ergab Uberschreitungen der Werte
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fur straBenverkehrsrechtliche und/oder bauliche MaBnahmen. Somit wurde die Stadt Rod-
gau als StraBenbaulasttrager um Durchfihrung einer Laérmberechnung und als StraBBenver-
kehrsbehdrde um Entscheidung tber etwaige verkehrsrechtliche MaBnahmen gebeten.

Stellungnahme der Stadt Rodgau:

In der Nieuwpoorter StraBBe ist der Gberwiegender Teil der Stral3e bereits die angeordnete
Geschwindigkeit auf 30 km/h reduziert.

In der Nieder-Roder-StraBe wird derzeit eine entsprechende Umgestaltung des Parkrau-
mes und die Anordnung von Tempo 30 km/h aus Griinden der Sicherheit & Ordnung ge-
pruft.

Die Erneuerung des Fahrbahnbelags fur beide StraBenabschnitte wird in Priorisierungs-
plan aufgenommen.

Larmkonflikt Ist-Zustand

4 OT Die ehemalige ,alte" B 45 verlauft in Nord-Std-Richtung zentral durch die
Jugesheim, Stadtteile Weiskirchen, Jigesheim, Dudenhofen und Nieder-Roden. In
LudwigstraBe  weiten Bereichen ist die Durchfahrt fiir Lkws mit mehr als 7,5 Tonnen zu-
Dudenhdofer lassigem Gesamtgewicht verboten. Aufgrund der engen Ortsdurchfahr-
StraBBe ten liegen die Gebaude zum Teil sehr nah an der StraBe.

Bisheriger Sachstand:

Die Auswertung der Larmkartierung in der 3. Runde ergab Uberschreitungen der Werte
fur straBenverkehrsrechtliche und/oder bauliche MaBnahmen. Somit wurde die Stadt Rod-
gau als StraBenbaulasttrager um Durchfiihrung einer Larmberechnung und als StraBenver-
kehrsbehdrde um Entscheidung tber etwaige verkehrsrechtliche MaBnahmen gebeten.

Stellungnahme der Stadt Rodgau:
Sowohl in der Ludwigstral3e als auch in der Dudenhofer Stral3e ist der Gberwiegender Teil
der Straf3e bereits die angeordnete Geschwindigkeit auf 30 km/h reduziert.

Die Erneuerung des Fahrbahnbelags fir beide StraBenabschnitte wird in Priorisierungs-
plan aufgenommen.

Larmkonflikt Ist-Zustand

5 OT Die ehemalige ,alte" B 45 verlauft in Nord-Std-Richtung zentral durch die
Nieder-Roden Stadtteile Weiskirchen, Jigesheim, Dudenhofen und Nieder-Roden. Die
Hainburger zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt im gesamten Ortsbereich von
StraBBe Dudenhofen 50 km/h. In weiten Bereichen ist die Durchfahrt fiir Lkws mit
Ober-Rode- mehr als 7,5 Tonnen zuldssigem Gesamtgewicht verboten. Aufgrund der
ner-StraBe engen Ortsdurchfahrten liegen die Gebaude zum Teil sehr nah an der

StraBe.

Bisheriger Sachstand:

Die Auswertung der Larmkartierung in der 3. Runde ergab Uberschreitungen der Werte
fur straBenverkehrsrechtliche und/oder bauliche MaBBnahmen. Somit wurde die Stadt Rod-
gau als StraBenbaulasttrager um Durchfihrung einer Larmberechnung und als StralBenver-
kehrsbehdrde um Entscheidung Gber etwaige verkehrsrechtliche MaBnahmen gebeten.
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Mit dem Beschluss der Stadtverordnetenversammlung vom 13.11.2017 wurde die Erstel-
lung eines Mobilitatskonzeptes fur die Stadt Rodgau beschlossen. Hierin sollen StraBenbe-
standsaufnahmen durchgefihrt und Lésungsvorschlage erarbeitet werden. Bis Ende Feb-
ruar 2020 sollte die Bestandsaufnahme abgeschlossen und bis Mitte Marz 2020 ein Ver-
kehrsmodell erstellt werden. Ein aktueller Sachstand sowie ein abschlieBendes Resiimee
der Stadt Rodgau wurde der planaufstellenden Behérde bislang nicht Gbermittelt.

Stellungnahme der Stadt Rodgau:

In der Hainburg StralBe und in der Ober-Rodener-StraBe wird derzeit eine entsprechende
Umgestaltung des Parkraumes und die Anordnung von Tempo 30 km/h aus Griinden der
Sicherheit & Ordnung geprift.

Larmkonflikt Ist-Zustand

6 OT Die ehemalige ,alte" B 45 verlauft in Nord-Std-Richtung zentral durch die
Weiskirchen Stadtteile Weiskirchen, Jigesheim, Dudenhofen und Nieder-Roden. Die
Alfred-Delp- zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt im gesamten Ortsbereich von

StraBBe Dudenhofen 50 km/h. In weiten Bereichen ist die Durchfahrt fir Lkws mit

HauptstraBBe mehr als 7,5 Tonnen zuldssigem Gesamtgewicht verboten. Aufgrund der
engen Ortsdurchfahrten liegen die Gebaude zum Teil sehr nah an der
StrafBe.

Bisheriger Sachstand:

Die Auswertung der Larmkartierung in der 3. Runde ergab Uberschreitungen der Werte
fur straBenverkehrsrechtliche und/oder bauliche MaBBnahmen. Somit wurde die Stadt Rod-
gau als StraBenbaulasttrager um Durchfiihrung einer Larmberechnung und als StraBenver-
kehrsbehdrde um Entscheidung tUber etwaige verkehrsrechtliche MaBnahmen gebeten.

Stellungnahme der Stadt Rodgau:
Die angeordnete Geschwindigkeit ist bereits auf 30 km/h reduziert.
Die Erneuerung des Fahrbahnbelags wird in Priorisierungsplan aufgenommen.

Larmkonflikt Ist-Zustand

7 OT Die SchillerstraBe ist eine belastete kommunale StraBe im Stadtteil Weis-
Weiskirchen kirchen. Es ist bereits eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30
SchillerstraBe  km/h ganztags angeordnet.

Bisheriger Sachstand:

Die Auswertung der Larmkartierung in der 3. Runde ergab Uberschreitungen der Werte
fur die freiwillige bauliche Larmsanierung. Es wurde somit der Stadt Rodgau als Stral3en-
baulasttrager vorgeschlagen, zu prifen, ob geeignete bauliche SchallschutzmaBnahmen
durchgefiihrt werden kdnnen und ob hierfir Haushaltsmittel zur Verfiigung stehen.

Stellungnahme der Stadt Rodgau:
Die SchillerstraBBe wird aktuell grundhaft saniert. Die Fertigstellung ist bis Ende 2024 anvi-
siert.
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Neue MafBBnahmenvorschldge zur Minderung von StraBenverkehrslarm

Larmkonflikt Ist-Zustand LKZ Lpen  LKZ Liight
8 OT Dudenhofen  Die LandesstraBe fihrt in die GroBgemeinde Lutzel- 2 9

K174 bach und nimmt somit eine Uberregionale Ver-

(Kreisquerverbin-  kehrsfunktion wahr. Der DTV betrégt 1.858 Kfz/Tag.

dung) Es gibt keine Geschwindigkeitsreduzierung.

Eingaben aus der Beteiligung:

Larmbeschwerde durch Anwohner der GlatzerstraBe. Verkehrslarm (auch Lkw - und
Schwerlastverkehr) hatte auf dem Stlick Zwischen Kreuzung Rodgau Ringstral3e und Kreu-
zung Nieuwpoorter Stral3e die letzten Jahre massiv zugenommen.

Ebenfalls Geschwindigkeitsiiberschreitungen vor allem wochenends und nachts.
Forderung: Tempo 70 km/h oder Larmschutzwand

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen lasst fir wenige Gebaude auf Uberschreitun-
gen der Ausloésewerte fur die Larmsanierung schlieBen.

Es wurde somit dem Landkreis Offenbach als StraBenbaulasttrager vorgeschlagen, zu pri-
fen, ob geeignete bauliche SchallschutzmaBnahmen durchgefiihrt werden kénnen und ob
hierfir Haushaltsmittel zur Verfligung stehen.

Stellungnahme de Landkreises Offenbach als StraBenbaulasttrager:
Diese steht noch aus:

Polizeiprasidium Sidosthessen, Direktion Verkehrssicherheit/Sonderdienste: -

Der Bereich ist fast komplett durch Leitplanken geschitzt, so dass es aus Griinden der Ei-
gensicherung nicht geboten erscheint, dort ein Messfahrzeug zu postieren. Ggf. kénnte
aber in dem Bereich eine Lasermessung durchgefihrt werden. Zum Einsatz kénnen hier
nur die Messsysteme XV 3 kommen, deren Einsatz durch Erlass HMdI gestoppt wurde, so
dass Messungen in diesem Bereich gegenwartig nicht moglich sind

10.9.12 Rodermark

Die 28.789 Einwohner (Stand: 30.09.2023) groBBe Stadt Rddermark liegt zwischen den
Stadten Frankfurt a.M., Darmstadt und Aschaffenburg im Messeler Hiigelland. Rédermark
ist Mittelzentrum im Verdichtungsraum mit einem gewerblichen Schwerpunkt. Die finf
Stadtteile Messenhausen, Ober-Roden, Urberach, Waldacker und Bulau liegen ca. zehn
Kilometer von den néachsten Autobahnanschlissen entfernt.

Rédermark ist ausschlieBlich Gber die BundesstraBe 45 an das Uberregionale StraBennetz
angeschlossen. Die Stadt Rodermark besitzt zwei Bahnhofe. Der Bahnhof Rodermark-
Ober-Roden ist ein zentraler Eisenbahnknotenpunkt, der die S-Bahn-Linie 1 (Rodgaubahn)
mit der Dreieichbahn verbindet. Der zweite Bahnhof, Rddermark-Urberach wird durch die
Dreieichbahn angefahren.

Zusatzlich werden die Stadtteile von mehreren regionalen Buslinien bedient.
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Tabelle 292: Anzahl von Personen in Rédermark, die StraBenverkehrslarm ausgesetzt sind (EU-

Kartierung)
dB (A) >50-54 >55-59 >60-64 >65-69 >70-74 >75 Summe
Ganztags (Loen) - 1.985 724 578 416 4 3.707
Nachts (Lnight) 993 586 479 29 22 - 2.087

Tabelle 293: Geschétzte Zahl der von StraBenverkehrslarm belasteten Flache, der Wohnungen,
Schulen und Krankenh&user in Rédermark (EU-Kartierung)

dB (A) Lpen ab 55 Loen ab 65 Lpen ab 75
Gesamtflache (km2) 11,410 2,541 0,408
Zahl der Wohnungen 1.763 474 1
Zahl der Krankenhausgeb&ude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 2 0 0
Zahl der Falle starker Belastigung 642

Zahl der Félle starker Schlafstérung 143

Zahl der Falle ischamischer Herzkrankhei- 1

ten

Bislang umgesetzte/abschlieBend gepriifte LirmminderungsmaBnahmen

Larmkonflikt

MaBnahme

OT Urberach

B 486
Konrad-Ade-
nauer-Stral3e
Traminer StraB3e

Am 07.09.2021 wurde B 486 zwischen Traminer StraBBe 38 und Konrad-
Adenauer-StralBe 61 eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h in
der Zeit von 22 bis 6 Uhr auf 30 km/h aus Larmschutzgriinden angeordnet
und umgesetzt.

Rechtsfolge:

Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir
diese StraB3e nicht mehr vorliegen, kann die Anordnung wieder aufgeho-
ben werden.

Nach Aussage von Hessen Mobil wurde zudem ein GroBteil der Ortsdurch-
fahrt im Jahr 2001 passiv geschitzt.

Eine Ortsumgehung B 486 Rédermark - Urberach ist im Bundesverkehrs-
wegeplan 2030 als Vorhaben im vordringlichen Bedarf mit hoher stadte-
baulicher Beurteilung genannt.

2

OT Waldacker
B 459
HauptstraBe

Es ist seit dem 11.03.2020 in der HauptstraBBe zwischen der Einmiindung
der LerchenstralBe und der Einmindung Am Kappenwald aus Griinden des
Larmschutzes in der Zeit von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr ein Tempolimit von 30
km/h. angeordnet.

Rechtsfolge:
Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir

diese Stral3e nicht mehr vorliegen, kann die Anordnung wieder aufgeho-
ben werden.

Fir 22 Geb&ude istim Jahr 2006 Baurecht tiber den Bebauungsplan
"Waldacker" geschaffen worden. Somit muss die Stadt Rédermark fur diese
Gebdude gemal der DIN 18005 fur baulichen Schallschutz sorgen.

OT Urberach,
L 3097
Ober-Rodener-
StraBe

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab in der 3. Runde an vie-
len Gebauden Uberschreitungen der Auslésewerte fiir eine bauliche Larm-
sanierung. Haus- und Wohnungseigentiimerinnen und -eigentimer kdn-
nen bei Hessen Mobil Antrage auf Uberpriifung der Anspruchsvorausset-
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zung fur die finanzielle Erstattung von Aufwendungen fiir passive Schall-
schutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beliftungseinrich-
tungen) stellen (Verfahrenshinweise siehe Kapitel 3.4.1).

Die L 3097 in Rédermark ist Gegenstand des Larmsanierungsprogrammes
Hessen (s. u.)

4 RodaustraBe Die Stadt Rodermark hat eine StraBenzustandserfassung aller (kommuna-
ler) StraBen im Stadtgebiet durchgefihrt. Die StraBenschaden in der Ro-
daustral3e wurden als nicht so gravierend eingestuft, dass dies eine grund-
hafte Erneuerung der StraBe rechtfertigen wiirden. Nachdem in den Jahren
2018/19 mehrere kleine schadhafte Flachen der Asphaltbetondecke erneu-
ert wurden und davor Risse- und Fugensanierungen stattgefunden haben,
sind nun weitere neue Schaden an der Oberflache aufgenommen worden.
Daher wird eine Deckensanierung in den nachsten Jahren in Betracht ge-
zogen.

Es wurde eine schalltechnische Untersuchung der Rodaustral3e unternom-
men. Die berechneten Geb&ude ergaben weder eine Veranlassung zur An-
ordnung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen noch begriinden sie
MaBnahmen der Larmsanierung.

MaBnahmen in Priifung oder Planung zur Minderung von StraBBenverkehrsldrm

Larmkonflikt Ist-Zustand

L 3097 Die LandesstraBe L 3097 fuhrt durch die Stadtteile Ober-Roden und Ur-
berach. Aufgrund lhres Verlaufes wird sie hier in unterschiedlichen Stra-
Benabschnitten untersucht:

OT Urberach, Ober-Rodener-Stral3e

OT Urberach, BahnhofstraBe Darmstadter StralRe

OT Urberach, Robert-Bloch-StraBe/WagnerstralBe

OT Ober-Roden, Nieder-Roder-StralRe/Hanauer StralBe /Mainzer Stral3e

o O U1 W

L 3097 im Stadtgebiet Rédermark als Gegenstand des Lirmsanierungsprogramms Hes-
sen:

Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms Stral3e des Landes Hessen prift Hessen Mo-
bil, ob fur die jeweils 30 am starksten betroffenen Bereiche entlang von hessischen Bun-
desstralBen in der Baulast des Bundes sowie Landesstra3en in der Baulast des Landes Hes-
sen die Umsetzung von (vorzugsweise aktiven) LarmschutzmaBnahmen im Rahmen der
Larmsanierung in Betracht kommt. Der vorliegende Larmkonflikt befindet sich auf der Liste
mit den Larmkonfliktpunkten des Lérmsanierungsprogramms StralBe des Landes Hessen.
Hessen Mobil wird in der Rangfolge der priorisierten Larmkonflikte prifen, ob straBenbau-
liche LarmminderungsmaBnahmen maoglich sind. Eine konkrete Zeitplanung fir diese Pru-
fung und die etwaige Umsetzung von straBenbaulichen MalBnahmen kann nicht benannt
werden.

Neue MalBBnahmenvorschlage zur Minderung von StraBBenverkehrslarm

Larmkonflikt Ist-Zustand LKZ Loen  LKZ Lyight
5  OT Urberach Die L 3097 fuhrt als Ortsdurchfahrt durch Urberach. 553 625

L 3097 Der DTV 2021 betragt am sldlichen Ortsausgang

Bahnhofstral3e 2.753 Kfz/Tag. Der Schwerverkehr 62 Fz/Tag.

Darmstadter In der BahnhofstraBe ist bereits seit Jahrzehnten
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Straf3e eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h aus Si-
cherheit und Ordnung angeordnet. Im Rahmen der
Sanierungsoffensive des Landes Hessen wurde die
Ortsdurchfahrt Rodermark/Urberach (Einbahnstra-
Benring) in 2020 grundhaft erneuert.

Eingaben aus der Beteiligung:

Massive Larmbelastigung durch Schwerlastverkehr.

Die Stadt Rodermark wiinscht eine Anordnung von Tempo 30 ganztags in einem Ab-
schnitt der Darmstadter Stral3e.

Bisheriger Sachstand:

Es liegt ein schalltechnisches Gutachten von Hessen Mobil basierend auf der StraBenver-
kehrszahlung 2015 vor.

In weiten Streckenabschnitten werden die die Orientierungswerte, die eine Prifung der
Anordnung von stralBenverkehrsrechtlichen MalBnahmen erfordern, sowohl tagstber als
auch nachts Uberschritten.

Dariiber hinaus wurden flichendeckend Uberschreitungen der Auslésewerte fiir eine bau-
liche Larmsanierung festgestellt. Haus- und Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer
kénnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uberpriifung der Anspruchsvoraussetzung fiir die
finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive SchallschutzmaBnahmen (in der Re-
gel Schallschutzfenster und Beliftungseinrichtungen) stellen (Verfahrenshinweise siehe
Kapitel 3.4.1).

Stellungnahme der Stadt Seligenstadt:
Die Stadt Rodermark prift derzeit die Anordnung einer Tempo 30 km/h-Anordnung auf
der Darmstadter Straf3e.

Festlegung:
Die StraBBenverkehrsbehdrde hat die planaufstellende Behorde zeitnah tber das Ergebnis

der Uberpriifung einer Anordnung einer Geschwindigkeitsreduzierung zu unterrichten.

Larmkonflikt Ist-Zustand LKZ Lpen  LKZ Lnighe
6  OT Urberach Die L 3097 fuhrt als Ortsdurchfahrt durch Urberach. 14 28

L 3097 In beiden StraBen ist bereits eine Hochstgeschwin-

Robert-Bloch- digkeit von 30 km/h aus Sicherheit und Ordnung

StraBe angeordnet. Im Rahmen der Sanierungsoffensive

WagnerstralBe des Landes Hessen wurde die Ortsdurchfahrt

Rédermark/Urberach (EinbahnstraBenring) in 2020
grundhaft erneuert.

Eingaben aus der Beteiligung:
Massive Larmbelastigung durch Schwerlastverkehr.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berlicksichtigung der schalltechnischen Berech-
nung von Hessen Mobil:

Die berechneten Immissionswerte lassen ebenfalls darauf schlieBen, dass an einigen Ge-
bauden die Auslésewerte fiir eine bauliche Larmsanierung Uberschritten sind. Haus- und
Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer kdnnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uber-
prifung der Anspruchsvoraussetzung fir die finanzielle Erstattung von Aufwendungen fur
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passive SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beltftungseinrich-
tungen) stellen (Verfahrenshinweise siehe Kapitel 3.4.1).

Larmkonflikt Ist-Zustand LKZ Loen  LKZ Lyight
7  OT Ober-Roden  Die B 459 fihrt als UmgehungsstraBe zwischen den 70 99
B 459 Stadtteilen Urberach und Ober-Roden. Im stdli-
Rodermarkring chen Verlauf durch das Gewerbegebiet von Ober-
Roden und tangiert im Bereich von Breidert Wohn-
bebauung.

Der DTV 2021 betrégt 10.562 Kfz/Tag.

Eingaben aus der Beteiligung:
Massive Larmbelastigung durch Schwerlastverkehr.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berlicksichtigung der schalltechnischen Berech-
nung von Hessen Mobil:

Die berechneten Immissionswerte lassen darauf schlieBen, dass die Ausldsewerte fir eine
bauliche Larmsanierung Uberschritten sind. Haus- und Wohnungseigentiimerinnen und

- eigentiimer kénnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uberpriifung der Anspruchsvorausset-
zung fur die finanzielle Erstattung von Aufwendungen fur passive SchallschutzmaBnahmen
(in der Regel Schallschutzfenster und Bellftungseinrichtungen) stellen (Verfahrenshin-
weise siehe Kapitel 3.4.1).

Larmkonflikt Ist-Zustand LKZ Lpen  LKZ Lnighe
8 OT Ober-Roden Die L 3097 fuhrt als Ortsdurchfahrt durch den nord- 42 62

L 3097 lichen Stadtteil von Ober-Roden. Der DTV 2021 be-

Nieder-Roder- tragt 7.76 Kfz/Tag, der Schwerverkehr 332 Fz/Tag.

Stral3e

Hanauer Stral3e
Mainzer Stral3e

Eingaben aus der Beteiligung:
Massive Larmbelastigung durch Schwerlastverkehr.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berticksichtigung der schalltechnischen Berech-
nung von Hessen Mobil:

Die berechneten Immissionswerte lassen darauf schlieBen, dass die Ausldsewerte fur eine
bauliche Larmsanierung Uberschritten sind. Haus- und Wohnungseigentimerinnen und

- eigentiimer kénnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uberpriifung der Anspruchsvorausset-
zung fur die finanzielle Erstattung von Aufwendungen fiir passive SchallschutzmaBnahmen
(in der Regel Schallschutzfenster und Beliftungseinrichtungen) stellen (Verfahrenshin-
weise siehe Kapitel 3.4.1).

Stellungnahme der StraBenverkehrsbehérde:

Auch wenn gemaB der schalltechnischen Berechnung die Voraussetzungen bzw. Ver-
pflichtungen fir die Anordnung verkehrsrechtlicher Mal3nahmen nicht vorliegen, hat die
Verkehrsbehorde eine mogliche Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30
km/h zur Nachtzeit einer eingehenden Prifung unterzogen.
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Nach Ricksprache mit der oberen StraBenverkehrsbehérde werden die rechtlichen Vo-
raussetzungen als nicht gegeben gesehen.

Ein Genehmigungsverfahren zu einem maoglichen Lkw-Durchfahrtsverbot ist derzeit bei
der StraBenverkehrsbehorde des Kreises Offenbach anhangig.

Larmkonflikt Ist-Zustand LKZ Lpen  LKZ Liight
9  OT Ober-Roden Die kommunale Frankfurter Strae fuhrt in Nord- 130 165

Frankfurter Std-Richtung durch das Stadtgebiet und hat eine in-

Straf3e nerortliche Funktion.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Es wurden keine Eingaben erhoben.

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab flichendeckend Uberschreitungen der
Auslésewerte fur eine bauliche Larmsanierung.

Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfihrung baulicher MaBnahmen
als sinnvoller Schutz der Anwohnerinnen und Anwohner angesehen, sofern hierfiir Haus-
haltsmittel zur Verfigung stehen.

Stellungnahme der Stadt Rédermark:
In der Frankfurter StraBe ist fast durchgangig bereits seit Jahren Tempo 30 angeordnet.

Larmkonflikt Ist-Zustand LKZ Lpen  LKZ Lyight

10 OT Ober-Roden  Die kommunale Dieburger StraBe fiihrt als Verlan- 194 250
Dieburger StraBe  gerung der Frankfurter Straf3e in Nord-Std-Rich-
tung durch das Stadtgebiet und hat eine innerortli-
che Funktion.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Es wurden keine Eingaben erhoben.

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab flichendeckend Uberschreitungen der
Ausloésewerte fur eine bauliche Larmsanierung.

Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfiihrung baulicher MaBnahmen
als sinnvoller Schutz der Anwohnerinnen und Anwohner angesehen, sofern hierfir Haus-
haltsmittel zur Verfigung stehen.

Stellungnahme der Stadt Rédermark:
In der Dieburger StraB3e ist fast durchgangig bereits seit Jahren Tempo 30 angeordnet.

10.9.13 Seligenstadt

Die 21.728 Einwohner (Stand: 30.09.2023) groBe Stadt Seligenstadt ist als Mittelzentrum
im Verdichtungsraum ausgewiesen und liegt direkt am Main, der gleichzeitig die Grenze
zu Bayern bildet. Neben der Kernstadt umfasst das Stadtgebiet noch die Stadtteile Klein-
Welzheim und Froschhausen.

Mit dem Seligenstadter Dreieck besitzt Seligenstadt eine direkte Anbindung an die BAB 3.
Mehrere LandesstraBen durchziehen das Stadtgebiet, u.a. die L 2310, die in zwei von drei
fertigen Teilabschnitten eine Ortsumgehung um die Kernstadt bildet.
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Durch den auf der Bahnstrecke Hanau-Gro3-Umstadt Wiebelsbach (-Erbach) befindlichen
Bahnhof Seligenstadt besitzt die Odenwaldbahn einen weiteren Haltepunkt, der bereits
seit 1882 besteht. Der offentliche Nahverkehr in Form regionaler Buslinien wird durch die
Kreis-Verkehrs-Gesellschaft Offenbach (kvgOF) geregelt.

Die heutige Mainféhre verbindet Seligenstadt mit den bayerischen Gemeinden Kahl und
Karlstein am Main. Aufgrund der hohen Verwaltungskosten fir die Seligenstédter Stadt-
werke wurde schon des Ofteren iiber eine Einstellung des Fahrbetriebes diskutiert.

Der Flugplatz Zellhausen ist ein Segelfluggelénde, auf dem Segelflugzeuge, selbststar-
tende Motorsegler, Ultraleichtflugezuge, Gleitschirme und Luftfahrzeuge, soweit diese be-
stimmungsgemal zum Schleppen von Segelflugzeugen oder Motorseglern zugelassen
sind, starten und landen durfen.

Tabelle 294: Anzahl von Personen in Seligenstadt, die StraBenverkehrslarm ausgesetzt sind (EU-
Kartierung)

dB (A) >50-54 >55-59 >60-64 >65-69 >70-74 >75 Summe
Ganztags (Loen) - 2.661 1.317 550 250 39 4.817
Nachts (Lnight) 1.865 906 268 76 18 - 3.133

Tabelle 295: Geschéatzte Zahl der von StraBBenverkehrslarm belasteten Flache, der Wohnungen,
Schulen und Krankenhauser in Seligenstadt (EU-Kartierung)

dB (A) I—DEN ab 55 LDEN ab 65 I—DEN ab 75
Gesamtflache (km?2) 21,048 9,379 1,507
Zahl der Wohnungen 2.292 398 18
Zahl der Krankenhausgebaude 5 1 0
Zahl der Schulgebaude 3 2 0
Zahl der Félle starker Belastigung 783

Zahl der Félle starker Schlafstérung 197

Zahl der Falle ischamischer Herzkrankhei- 1

ten

Bislang umgesetzte/abschlieBend gepriifte LirmminderungsmaBnahmen:

1 L3065 Auf dem Abschnitt zwischen Steinweg und JahnstraB3e ist bereits Tempo 30
Steinheimer ganztags aus Sicherheit und Ordnung angeordnet.
StraBe/Jahn- Es ist seit Juni 2021 Tempo 30 km/h aus Larmschutzgriinden auf folgenden
straBe/Kapel- StraBenabschnitten
lenstraBe - Tempo 30 ganztags auf der Kapellenstral3e zwischen den Kreuzungen

Frankfurter StraBBe und Steinweg sowie

- Tempo 30 in der Zeit von 22:00 Uhr bis 6:00 auf der Steinheimer StraBBe
zwischen der Einmindung JahnstraBBe und der Hausnummer 110

- Tempo 30 in der Zeit von 22:00 Uhr bis 6:00 auf der JahnstraBBe von der
Kreuzung KapellenstraBe bis zur Steinheimer Stral3e

umgesetzt.

Rechtsfolge: Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung fur diese StraBBe nicht mehr vorliegen, kann die Anordnung wie-
der aufgehoben werden.
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Erganzend kénnten passive SchallschutzmalBnahmen durch Hessen Mobil
moglich sein. Die LandesstraBe ist auBerdem Gegenstand des Larmsanie-
rungsprogrammes des Landes Hessen. (s. u.)

Der 3. Bauabschnitt der Ortsumgehung Seligenstadt befindet sich Pla-
nungsprogramm bei Hessen Mobil.

L3121
Frankfurter
StraBe/ Duden-
hofer StraBBe

Im Bereich des Kreisverkehrsplatzes Neubaugebiet in Seligenstadt (Silzen-
fald/Dudenhofer StraBe/L3121) wurde die Deckschicht erneuert. Die Ver-
kehrsfreigabe erfolgte im Juni 2016.

In der Ortsdurchfahrt wurden in der 3. Runde der Larmaktionsplanung

durch Hessen Mobil vereinzelt Uberschreitungen der Ausldsewerte fiir eine
bauliche Ladrmsanierung festgestellt. Haus- und Wohnungseigentimer kén-
nen daher bei Hessen Mobil Antrage auf Uberpriifung der Anspruchsvo-
raussetzung fir die Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel
Schallschutzfenster und Bellftungseinrichtungen) stellen.

Insofern eine bauliche Sanierung des StraBenabschnitts geplant wird, wird
auch die larmtechnische Sanierung mit umgesetzt.

3 OT Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uber-
Froschhausen schreitungen der Werte fiir straBenverkehrsrechtliche und/oder bauliche
BAB 3 MaBnahmen. Somit sind nach Beurteilung der Lérmaktionsplanung keine

LarmminderungsmaBnahmen erforderlich

4 OT Die StraBenverkehrsbehdrde der Stadt Seligenstadt hat eine mégliche An-
Froschhausen ordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h nachts einer ein-
L2310 gehenden Prifung unterzogen. Die obere Verkehrsbehérde sieht jedoch
Offenbacher die rechtlichen Voraussetzungen als nicht gegeben an und hat die seiner-
LandstraBe/ Se-  zeitig erforderliche Zustimmung nicht erteilt. Dieser Zustimmungsvorbehalt
ligenstadter ist mit Erlass des damaligen HMWEVW vom 16.08.2024 entfallen.
Stral3e

Es wurden dariiberhinaus an 126 Gebauden Uberschreitungen der Larmsa-
nierungswerte nachts festgestellt. Haus- und Wohnungseigentimer kén-
nen daher bei Hessen Mobil Antrége auf Priifung der Bezuschussung von
passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Beliftungsein-
richtungen) stellen (Verfahrenshinweise siehe Kapitel 3.4.1).

Da der durchschnittliche tégliche Gesamtverkehr 2021 im Vergleich zu
2015 gesunken ist und der Schwerlastverkehr nicht signifikant gestiegen,
ist nicht von einer erhéhten Larmbelastung auszugehen. Eine erneute
schalltechnische Uberpriifung wird daher nicht als erforderlich angesehen.

Die Landesstrafl3e ist auBerdem Gegenstand des Larmsanierungsprogram-
mes des Landes Hessen

L 3065 und L 2310 in Seligenstadt Gegenstand des Larmsanierungsprogramms Hessen:
Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms Stral3e des Landes Hessen prift Hessen Mo-
bil, ob fir die jeweils 30 am starksten betroffenen Bereiche entlang von hessischen Bun-
desstralBen in der Baulast des Bundes sowie LandesstraBBen in der Baulast des Landes Hes-
sen die Umsetzung von (vorzugsweise aktiven) LarmschutzmaBnahmen im Rahmen der
Larmsanierung in Betracht kommt. Der vorliegende Larmkonflikt befindet sich auf der Liste
mit den Larmkonfliktpunkten des Lérmsanierungsprogramms StralBe des Landes Hessen.
Hessen Mobil wird in der Rangfolge der priorisierten Larmkonflikte prifen, ob straBenbau-
liche L&rmminderungsmaBnahmen maoglich sind. Eine konkrete Zeitplanung fir diese Pri-
fung und die etwaige Umsetzung von straBBenbaulichen Mal3Bnahmen kann nicht benannt
werden.
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MaBnahmen in Priifung oder Planung zur Minderung von StraBBenverkehrslarm

Larmkonflikt MaBnahme

5 Frankfurter Der kommunale StraBenabschnitt der Frankfurter StraBBe bildet die Verlan-
StraBe gerung der L 2310 und ist durch eine weite Wohnbebauung gepragt.

Bisheriger Sachstand:

Der kommunale Stral3enabschnitt der Frankfurter Stral3e soll nach der Sanierung neu be-
wertet werden. Die Stadt Seligenstadt hat in 2023 eine Verkehrsdatenerhebung durchge-
fihrt und daraufhin ein schalltechnisches Gutachten beauftragt. Die Ergebnisse liegen
noch nicht vor.

Festlegung:
Die Stadt Seligenstadt hat zeitnah ein Larmgutachten vorzulegen und die Anordnung ent-

sprechender larmmindernder MaBnahmen zu prifen.

Neue MafBBnahmenvorschldge zur Minderung von StraBenverkehrslarm

Larmkonflikt Ist-Zustand LKZ Loen  LKZ Lyight
6  Aschaffenburger  Die Aschaffenburger StraBBe verbindet den Markt- 172 209
StraBBe platz mit dem Klosterbereich.

Eingaben aus der Beteiligung
Die Larmkartierung weist eine hohe Larmbelastung aus.

Stellungnahme der Stadt Seligenstadt
Der StraBBenabschnitt ist bereits seit vielen Jahren Bestandteil einer Tempo 30-Zone. Dies
wurde im Rahmen der Kartierung nicht bertcksichtigt.

Larmkonflikt Ist-Zustand LKZ Lpen  LKZ Lyight
7 OT Die KreisstraBe fuhrt als Ortsdurchfahrt durch den 151 190

Klein-Welzheim Stadtteil.

K185 Der DTV betragtim Westen 7.375 Kfz/Tag und im

Ketteler StraBe/ QOsten 2.974 Kfz/Tag.

HauptstraBe/

Mainflinger

StraBe

Eingaben aus der Beteiligung
Die Stadt Seligenstadt bittet um Uberpriifung der Lirmbelastung.

Bewertung der Lérmaktionsplanung:

Auf der KreisstraBe wurden abschnittsweise Uberschreitungen der Ausldsewerte fiir eine
bauliche Larmsanierung festgestellt.

Es wurde somit dem Landkreis Offenbach als StraBenbaulasttrager vorgeschlagen, zu pri-
fen, ob geeignete bauliche SchallschutzmaBnahmen durchgefihrt werden kénnen und ob
hierfir Haushaltsmittel zur Verfiigung stehen.
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Stellungnahme des Landkreises Offenbach
Der Kreis Offenbach wird im kommenden Jahr 2024 eine Larmberechnungen K 185 (Ket-
teler StraBe, HauptstraBe und Mainflinger StraBBe) durchfihren.

Je nach Ergebnis werden dann im darauffolgenden Jahr Haushaltsmittel gebunden fir
Larmsanierungsmal3nahmen an den benannten Kreisstral3en.

Larmkonflikt Ist-Zustand LKZ Lpen  LKZ Lnight

7  OT Die kommunale StraBe liegtin einem Wohngebiet. - -
Klein-Welzheim
Am Schnecken-
berg

Eingaben aus der Beteiligung

Es herrscht eine hohe Gesamtlarmbelastung aus Schienenverkehr, Fluglarm und der laute
Wertstoffhof und die larmende Kleingarten. Jetzt soll auch noch eine Anbindungsstrasse
zur B 448 fur Gewerbetreibenden gebaut werden.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Im Rahmen etwaiger Ausbauvorhaben wiirde etwaig erforderliche LarmschutzmaBnah-
men im Planfeststellungsverfahren unter Zugrundelegung der weitaus niedrigeren Larm-
vorsorgewerte der 16. BImSchV geprift werden.
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